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MINISTERIO DAS INFRAESTRUTURAS E
RECURSOS NATURAIS

Instituto Nacional de Aviacao Civil
Deliberacio n.® 44/CAD-INAC/2026

Ao Abrigo do disposto na alinea c) do n.° 2 do artigo
13.° dos Estatutos do Instituto Nacional de Aviacdo
Civil (INAC), aprovados pelo Decreto-Lei n.° 44/98 de
30 de Dezembro conjugado com o previsto no artigo
3.° do anexo ao Decreto n.° 38/2011 de 16 de Novem-
bro que aprovou o regime para elaboragdo, emissdo,
emenda e aprovagdo dos regulamentos da Autoridade
de Aviacdo Civil bem como seus apéndices, anexos ao
presente diploma e que dele faz parte integrante, o
Conselho de Administragdo do INAC delibera o se-
guinte:

Artigo 1.°
Aprovacio

E aprovado o Regulamento de Aviagdo Civil de Sio
Tomé e Principe - RACSTP Parte 310.07 Instrumentos
e Equipamentos em Revisdo.

Artigo 2.°
Revogacio

Sao revogadas todas as disposi¢des que contrariem o
presente despacho

Artigo 3.°
Entrada em Vigor

A presente deliberag@o entra imediatamente em vi-
gor.

Instituto Nacional de Aviagdo Civil em Sdo Tomé,
aos 15 de Maio de 2026.-, O Presidente do Conselho de
Administracdo, Dr. Antonio dos Santos Lima, A Vogal
Técnica, Dr.“ Celmira Maria da Cruz Fernandes Trin-
dade, O Vogal Administrativo e Financeiro, Dr. Erli-
ney Angelo do Espirito Santo Ribeiro.

Regulamento de Aviacio Civil de Sao Tomé e
Principe - RACSTP Parte 310.07 Instrumentos e
Equipamentos em Revisao

Preambulo
O artigo 37.° da Conven¢ao de Chicago obriga os

Estados-membro a adoptar na sua regulamentagio na-
cional, com o maior grau possivel de uniformidade, as

normas e praticas recomendadas contidas nos Anexos
Técnicos a Convengao.

Assim, por forma a acompanhar as emendas ao
Anexo 6, torna-se necessario proceder nova edigdo a
revisdo do RACSTP Parte 310.07 com emenda 51, no
que respeita os requisitos minimos de INSTRUMEN-
TOS E EQUIPAMENTOS para todos os proprietarios,
operadores aéreos e tripulagdo de voo de aeronaves
registadas em S3o Tomé e Principe e as pessoas e or-
ganizagdes que prestem servigos de manutengdo para
essas aeronaves.

O Anexo 6 prescreve normas e praticas recomenda-
das do anexo 6, Partes I, II e III, que visam a seguranca
das operagoes, o incremento da eficiéncia e regularida-
de da navegacdo aérea internacional, incentivando aos
Estados Contratantes o cumprimento de requisitos mi-
nimos de instrumentos e equipamentos em todas as
fases de operagdes de aeronaves.

Os requisitos mencionados acima, aplicam-se a to-
dos os proprietarios, operadores aéreos e tripulacdo de
voo de aeronaves registadas em SAO TOME E PRIN-
CIPE e as pessoas e organizacdes que prestem servigos
de manutencao para essas aeronaves.

310.07. A Disposicoes Gerais
310.07.A. 100 Regras basicas
310.07.A. 105 Objecto

O presente Regulamento de Aviacdo Civil de Sdo
Tomé e Principe (RACSTP) determina os requisitos
minimos de instrumentos, dados e equipamentos para:

(1) As aeronaves registadas em Sdo Tomé e Prin-
cipe, independentemente de onde sdo operadas;

(2) As aeronaves utilizadas em transporte aéreo
comercial pelo titular de um Certificado de Operador
Aéreo emitido por Sdo Tomé e Principe;

(3) As aeronaves de outros Estados Contratantes
que operem em Sao Tomé e Principe.

310.07.A.110 Aplicabilidade

O presente RACSTP Parte 310.07 aplica-se a todos
os proprietarios, operadores aéreos e tripulagdo de voo
de aeronaves registadas em Sao Tomé e Principe e as
pessoas e organizagdes que prestem servigos de manu-
tengdo para essas aeronaves.
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Nota: Os requisitos prescritos neste Sdo Tomé e
Principe abrangem:

[TAA]: A todas as aeronaves, operadas quer no dm-
bito do transporte aéreo comercial, quer no ambito da
aviagdo geral. Quando o presente Regulamento refe-
rir-se apenas a hidroavides, inclui os hidroavides ope-
rados por operadores que sejam titulares ou ndo de um
COA4;

[COAJ: Aos titulares de COA que sdo operadores
engajados no transporte aéreo comercial. Quando os
requisitos COA forem considerados mais detalhados,
sdo os requisitos COA a serem seguidos.

310.07. A.110 Definicoes

Para efeitos do disposto no presente Regulamento
entende-se por:

(1) «Aceitavely, significa que a Autoridade Aero-
nautica analisa o método, procedimento ou politica
para assegura que ndo contraria os regulamentos, con-
siderando valido o seu uso ou implementagao;

(2) «Acordo ADS-C», um plano de notificacdo
que estabelece as condigdes de notificacdo de dados
ADS-C, ou seja, os dados exigidos pelos servigos de
trafego aéreo e a frequéncia de tais notificagdes, que
devem ser acordadas antes de utilizar ADS-C na pres-
tacdo de servicos de trafego aéreo;

(3) «Alcance Visual na Pista (RVR)», a distancia
até a qual o piloto de uma aeronave que se encontra
sobre o eixo de uma pista pode ver os sinais de superfi-
cie da pista ou as luzes que a delimitam ou que sinali-
zam O seu €ixo;

(4) «Altitude», a distancia vertical de um nivel,
um ponto ou um objecto considerado como um ponto,
medida a partir do nivel médio do mar (MSL);

(5) «Altitude de Decisao (DA) ou Altura de de-
cisao (DH)», uma altitude ou altura especificada numa
operagdo de aproximagdo por instrumentos 3D na qual
deve iniciar-se uma manobra de aproximacao falhada
se nao tiver sido estabelecida a referéncia visual reque-
rida para continuar a aproximagao;

(6) «Altitude de Pressdo», uma pressdo atmosfé-
rica expressa em termos de altitude que corresponde a
pressdo na Atmosfera Padrdo, conforme definida no
Anexo §;

(7) «Alturay, distdncia vertical entre um nivel,
ponto ou objecto considerado como um ponto e uma
referéncia especificada;

(8) «Aprovadoy», acto através do qual a Autorida-
de Aeronautica analisa o método, procedimento ou
politica em questdo e assegura a sua conformidade com
os regulamentos, emitindo a sua anuéncia formal, atri-
buindo-lhe eficacia;

(9) «Aterragem Forcada em Segurancay, aterra-
gem ou amaragem inevitaveis com uma expectativa
razodvel de ndo ocorrer nenhuma lesao em pessoas na
aeronave ou na superficie;

(10) «Aviso Sonoro de Velocidade Elevada», um
aviso de velocidade requerido para avides de motor a
turbina e avides com Vmo/ Mmo superior a 0.80
Vdf/Mdf ou Vd/Md;

(11) «Certificado de Operador Aéreo (COA)»,
um certificado que autoriza um operador a realizar
determinadas operacdes de transporte aéreo comercial;

(12) «Comunica¢des Controlador-piloto por Li-
gacdo de Dados (CPDLC)», um meio de comunicagdo
entre o controlador e o piloto, por meio de conexdo de
dados para as comunicagdes ATC;

(13) «Colimador de Piloto Frontal (HUD)», um
sistema de visualizacdo que apresenta informacdes
sobre 0 voo no campo de visdo externo a frente do
piloto sem restringir de forma significativa a visdo
externa,

(14) «Comunicacdes por Ligacdo de Dados», uma
forma de comunicagdo destinada a troca de mensagens
mediante conexdo de dados;

(15) «Condigcoes Meteorolégicas por Instrumen-
tos (IMC)», as condigdes meteorologicas expressas em
termos de visibilidade, distancia das nuvens e tecto de
nuvens, inferiores aos minimos especificados para as
condi¢des meteorologicas visuais;

(16) «Controlo Operacionaly, o exercicio da Auto-
ridade Aerondutica sobre o inicio, continuagdo, alter-
nancia ou término de um voo no interesse da seguranca
da aeronave e da regularidade e eficacia do voo;

(17) «Data de Expiracdo da Pilha de ELT», data
de fabrico ou recarga da pilha mais a metade da sua
vida util;
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(18) «Desempenho de Comunicacio Requerida
(RCP)», declaragdo dos requisitos de desempenho para
comunicacdes operacionais de suporte as fungdes ATM
especificas;

(19) «Desempenho de Navegacido Requerida
(RNP)», declaragdo do desempenho de navegacdo
necessaria para operar dentro de um espago aéreo defi-
nido;

(20) «Erro», uma ac¢do ou inac¢do de uma pessoa
operacional que conduz a desvios das intengdes ou
expectativas organizacionais ou da pessoa operacional;

(21) «Erro do Sistema de Altimetria (ASE)», a di-
ferenca entre a altitude indicada por um altimetro,
pressupondo um correcto ajustamento barométrico do
altimetro e a altitude de pressao correspondente a pres-
sdo ambiente sem perturbagdes;

(22) «Erro vertical total (TVE)», a diferenga ge-
ométrica vertical entre a altitude de pressao real de voo
de uma aeronave e a sua altitude de pressao atribuida
(nivel de voo);

(23) «Impacto Contra o Solo Sem Perda de Con-
trolo (CFIT)», ocorre quando uma aeronave em con-
dicdes de aeronavegabilidade, operada por um piloto
qualificado, sofre um impacto contra o solo (dgua ou
obstaculos) numa situacdo em que o piloto ndo estd
consciente da colisdo iminente;

(24) «Indicador do Numero de Machy», um indi-
cador que apresenta a velocidade do ar como uma fun-
¢do do numero de Mach,;

(25) «Lista de Equipamento Minimo (MEL)»,
uma lista aprovada pela Autoridade Aeronautica que
prevé a operacdo de aeronaves, sujeita a condi¢des
especificas, com equipamento determinado inoperati-
vo, preparada pelo operador de conformidade com a
Lista Mestra de Equipamento Minimo estabelecida
para o tipo de aeronave, ou de conformidade com crité-
rios mais restritivos;

Nota: O manual de operagdo da aeronave é parte
do manual de operagaes.

(26) «Manual de Voo», manual relacionado com o
certificado de aeronavegabilidade, que contém limita-
¢Oes dentro das quais a aeronave deve ser considerada
aeronavegavel, assim como as instrugdes e informa-
¢Oes necessarias aos membros da tripulacdo de voo
para a operagdo segura da aeronave;

(27) «Massa Maxima», massa maxima certificada
a descolagem,;

(28) «Membro da Tripulacdo», uma pessoa desig-
nada por um operador para prestar servico numa aero-
nave durante o periodo de servigo de voo;

(29) «Membro da Tripulacdo de Cabine», um
membro da tripulacdo que desempenha, no interesse da
seguranga dos passageiros, funcdes atribuidas pelo
operador ou pelo piloto comandante da acronave, mas
que ndo deve actuar como um membro da tripulacao;

(30) «Membro da Tripula¢iao de Voo», um mem-
bro da tripulacdo de voo titular da correspondente li-
cenga a quem se atribui obrigacdes essenciais para a
operagao de uma aeronave durante o tempo de voo;

(31) «Motor de aeronave», qualquer motor utiliza-
do, ou destinado a ser utilizado, para propulsdo de uma
aeronave, incluindo todas as pegas, constituintes e
acessorios do mesmo que nao sejam hélices;

(32) «Navegacio Baseada no Desempenho
(PBN)», requisitos para a navegagdo de area baseada
no desempenho que se aplicam as aeronaves que reali-
zam operagdes numa rota ATS, num procedimento de
aproximagdo por instrumentos ou num espago aéreo
designado;

Nota 1: Os requisitos de desempenho expressam-se
nas especificagoes para a navegagdo (especificagoes
RNAV e RNP) em fung¢do da precisdo, integridade,
continuidade, disponibilidade e funcionalidade neces-
sarias para a operagdo proposta no contexto de um
conceito para um espago aéreo particular.

Nota 2: A navegagdo de darea inclui a navegagdo
baseada no desempenho assim como outras operagoes
ndo incluidas na defini¢do de navegagdo baseada no
desempenho.

(33) «Navegacio de Area (RNAV)»,um método de
navegagdo que permite a operacdo de aeronaves em
qualquer trajectoria de voo pretendida, dentro da cober-
tura de ajudas a navegacao localizadas em terra ou no
espago, ou dentro dos limites da capacidade das ajudas
auténomas, ou uma combinacdo de ambas;

(34) «Nivel», um termo genérico referente a posi-
¢do vertical de uma aeronave em voo que significa,
indistintamente, altura, altitude ou nivel de voo;



N.° 103 — 29 de Junho de 2026 SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

II SERIE 931 (456)

(35) «Nivel de Cruzeiro», um nivel mantido duran-
te uma parte significativa de um voo;

(36) «Nivel de Voo», superficie de pressdo atmos-
férica constante relacionada com uma determinada
referéncia de pressdo, 1013.2 hectopascais (hPa) e se-
parada de outras superficies analogas por determinados
intervalos de pressao;

Notal: Um altimetro barométrico calibrado de
acordo com a Atmosfera Padrao:

a) Quando ajustado a QNH, indica a altitude;
b) Quando ajustado a QFE, indica a altura sobre a
referéncia QFE;

¢) Quando ajustado a pressdo de 1 013.2 hPa, po-
de ser usado para indicar niveis de voo.

Nota 2: As expressoes “altura” e “altitude”, usadas
na Nota 1 acima, indicam alturas e altitudes altimétri-
cas e ndo alturas e altitudes geométricas.

(37) «Operacao de Aviacao Geral», uma operagado
de aeronave diferente de uma operagdo de transporte
aéreo comercial ou de trabalho aéreo;

(38) «Operacao de Transporte Aéreo Comerci-
al», uma operagdo com uma aeronave envolvendo o
transporte de passageiros, carga ou correio sob remune-
ragdo ou locagdo;

(39) «Operacao de Categoria I (CAT I)», aproxi-
macdo e aterragem de precisdo por instrumentos com
uma altura de decisdo ndo inferior a 60 m (200 ft) e
com uma visibilidade ndo inferior a 800 m ou um al-
cance visual na pista ndo inferior a 550 m;

(40) «Operacao de Categoria II (CAT II)», apro-
ximagao e aterragem de precisdo por instrumentos com
uma altura de decisdo inferior a 60 m (200 ft) mas ndo
inferior a 30 m e um alcance visual na pista ndo inferi-
or a 350 m;

(41) «Operacio de Categoria I1I A (CAT IIIA)»,
aproximacao e aterragem de precisdao com:

(i) Uma altura de decisdo inferior a 30 m (100 ft)
ou sem limitagdo de altura de decisdo; e

(i1)) Um alcance visual na pista ndo inferior a 200
m;

(42) «Operacio de Categoria III B (CAT IIIB)»,
aproximacao e aterragem de precisdo com:

(i) Uma altura de decisdo inferior a 15 m (50 ft)
ou sem limitacao de altura de decisdo; e

(1) Um alcance visual na pista inferior a 200 m
mas nao inferior a 50 m;

(43) «Operacgao de Categoria II1 C (CAT IIIC)»,
aproximacao e aterragem de precisdo por instrumentos
sem limites de altura de decisdo e de alcance visual na
pista;

(44) «Operador», uma pessoa, organizagdo ou em-
presa envolvida ou que se propde envolver na operagdo
de uma aeronave;

Nota: Qualquer pessoa que opere ou autorize a ope-
ragdo de uma aeronave, seja com ou sem o controlo
(na qualidade de proprietario, locatario, ou outro) da
aeronave, deve ser considerada como envolvida na
operagdo de uma aeronave.

(45) «Operador Aéreoy», qualquer organizagdo que
se envolve no transporte aéreo comercial doméstico ou
no transporte aéreo comercial internacional, quer direc-
tamente quer indirectamente ou através de locacdo ou
qualquer outro tipo de acordo;

(46) «Piloto Comandante», o piloto designado pe-
lo operador, ou no caso da aviagdo geral, o proprieta-
rio, que esta no comando e tem a responsabilidade pela
condugdo segura de um voo;

(47) «Registador de Vooy, qualquer tipo de regis-
tador instalado na aeronave com o objectivo de facilitar
a investigacdo de acidentes ou incidentes, podendo
incluir o registador de voz na cabine de piloto (CVR)
ou o registador de dados de voo (FDR);

(48) «Rolagem», movimento de uma aeronave na
superficie de um aerédromo, por si propria, excluindo a
descolagem e aterragem;

(49) «Rolagem Aéreay», movimento de um helicop-
tero/VTOL acima da superficie de um aerddromo,
normalmente com efeito de solo € a uma velocidade
relativa ao solo normalmente inferior a 3310.07 km/h
(20 kt);

(50) «Rumoy, a direc¢do em que aponta o eixo lon-
gitudinal de uma aeronave, normalmente expressa em
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graus com relacdo ao Norte (geografico, magnético, da
bussola ou da quadricula);

(51) «Sistema Anticolisdo de Bordo (ACAS)», um
sistema de aecronave com base nos sinais dos transpon-
ders do Radar Secundario de Vigilancia (SSR) que
funciona independentemente do equipamento instalado
em terra para proporcionar aviso ao piloto sobre possi-
veis conflitos entre acronaves equipadas com transpon-
ders SSR;

(52) «Sistema de Aviso de Proximidade do Solo
(GPWS)», um sistema de aviso que utiliza radioaltime-
tros para alertar os pilotos acerca de condi¢des de voo
perigosas;

(53) «Sistema de Aviso e Alarme de Impactoy,
sistema que proporciona a tripulacdo de voo informa-
cdo suficiente e alerta para que detecte uma situagdo
potencialmente perigosa de impacto contra o solo, de
modo que a tripulagdo possa adoptar medidas eficazes
para impedir um evento de impacto contra o solo sem
perda de controlo (CFIT);

(54) «Sistema de Aviso e Guia de Ondulacio de
Vento a Baixa Altitude», um sistema que emite um
aviso de ondulagdo de vento a baixa altitude e em al-
guns casos proporciona ao piloto informagdo de guia
sobra a manobra de escape;

(55) «Sistema Melhorado de Aviso de Proximi-
dade do Solo (EGPWS)», um sistema de aviso com
funcao predictiva que utiliza a base de dados sobre o
terreno para evitar o impacto contra este;

(56) «Sistema de Visibilidade Melhorada (EVS)»,
um sistema que permite visualizar em tempo real, ima-
gens electronicas do ambiente exterior, mediante utili-
zagdo de sensores de imagem;

Nota: O EVS ndo inclui sistema de visdo nocturna
(NVIS) com intensifica¢do de imagens.

(57) «Sistemas de Visao Sintética (SVS)», um sis-
tema que permite visualizar dados derivados de ima-
gens sintéticas, obtidas através de dados do ambiente
exterior, através da perspectiva do posto de piloto;

(58) «Sistema de Visdo Combinado (CVS)», um
sistema que permite visualizar imagens procedentes de
uma combinacdo de um sistema de visibilidade melho-
rada (EVS) e de um sistema de visao sintética (SVS);

(59) «Reflectancia», ¢ a razdo entre o fluxo lumi-
noso reflectido por um corpo ¢ o fluxo luminoso que
recebe;

Nota: Quando a reflectancia da cor mais escura for
superior a 15%, deve ser obtida pelo menos uma dife-
renga de 30% entre a sua reflectdancia e a reflectdncia
da cor mais clara.

(60) «Tipo de Desempenho de Comunicaciao Re-
querida (Tipo de RCP)», um indicador (tais como
RCP 240) que representa os valores atribuidos aos
parametros RCP para o tempo de transaccdo, a conti-
nuidade, a disponibilidade ¢ a integridade das comuni-
cagdes;

(61) «Transmissor Localizador de Emergéncia
(ELT)», termo genérico que descreve o equipamento
que difunde sinais distintivos em frequéncias designa-
das e que, dependendo da aplicagdo, pode ser de acti-
vacdo automatica pelo impacto ou ser activado manu-
almente, podendo ser dos seguintes tipos:

(i) ELT Fixo Automatico (ELT(AF)), ELT de ac-
tivagdo automatica fixado rigidamente numa
aeronave;

(i) ELT Portatil Automatico (ELT(AP)), ELT de
activacdo automatica fixado rigidamente numa
aeronave, mas facilmente removivel da mesma;

(iii) ELT de  Desprendimento  Automatico
(ELT(AD)), ELT fixado rigidamente numa ae-
ronave e que se desprende e activa automati-
camente pelo impacto, e, em alguns casos, por
accdo de sensores hidrostaticos, podendo des-
prender-se manualmente;

(iv) ELT de Socorro (ELT(S)), ELT que ¢ removi-
vel de uma aeronave, alojado de modo a facili-
tar a sua utilizagdo imediata em caso de emer-
géncia, e que pode ser activado manualmente
pelos sobreviventes;

(62) «Vida Util da Pilha de ELT», periodo a partir
da data de fabrico ou recarga durante o qual se pode
armazenar a pilha ou pacote de pilhas em condigdes
ambientais normais sem perder a sua capacidade de
permitir ao ELT satisfazer as normas de desempenho
aplicaveis;

(63) «Vigilancia Dependente Automatica — Con-
trato (ADS-C)», meio que permite ao sistema de terra
¢ as aeronaves estabelecer, por via de conexdo de da-
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dos, os termos de um contrato ADS-C, no qual se esta-
belecem as condigdes em que as notificagdes ADS-C
devem ser iniciadas, assim como os dados que devem
constar das mesmas;

Nota: O termo abreviado “contrato ADS” utiliza-se
comummente para referir-se a contrato ADS relacio-
nado com um acontecimento, contrato ADS periodico
ou modo de emergéncia.

(64) «Vigilancia Dependente Automatica — Ra-
diodifusdao (ADS-B)», meio pelo qual as aeronaves, os
veiculos de aer6dromo e outros objectos podem trans-
mitir ou receber, de forma automatica, dados como
identificacdo, posicdo e dados adicionais, conforme
aplicavel, no modo de radiodifusdo por via de conexao
de dados;

(65) «Voo», o periodo desde a descolagem até a
aterragem,

(66) «Voo Controlado», qualquer voo que esteja
sujeito a uma autorizacao de controlo de trafego aéreo;

(67) «Voo Especial VFR», um voo VFR autorizado
pelo controlo de trafego aéreo para operar dentro de
uma zona de controlo em condigdes meteorologicas
abaixo das VMC;

(68) «Voo IFR», um voo conduzido de acordo com
as regras de voo por instrumentos;

(69) «Voo VFR», um voo conduzido de acordo
com as regras de voo visual;

(70) «Voos Prolongados Sobre Agua», rotas em
que um avido pode voar sobre agua e para além de uma
distancia correspondente a 120 (cento e vinte) minutos
a velocidade de cruzeiro ou a 310.0740 km (400 NM),
valendo a que for menor, afastado de um lugar adequa-
do para realizar uma aterragem de emergéncia, para os
avides capazes de um voo continuo com um ou dois
motores inoperantes, e a 30 (trinta) minutos ou 185 km
(100 NM), valendo a que for menor, para todas as ou-
tras aeronaves.

310.07.A.115 Abreviaturas

No ambito deste RACSTP, as seguintes abreviaturas
tém os seguintes significados:

ACAS Sistema Anticolisdo de Bordo;

ADRS
ves;

ADS-B

ADS-C

AFM

AIR

AIRS

ASE

CARS

CATI

CATII

CAT IIIA

CAT IIIB

CAT ITIIC

CFIT

COA

COSPAS

CPDLC

CVR

CVS

DA

DH

DLR

DLRS

Sistema de Registo Dados de Aerona-
Vigilancia Dependente Automatica —
Radiofusao;

Vigilancia Dependente Automatica —
Contrato ou Acordo;

Manual de Voo do Aviao;

Registadores de Imagens de Bordo;
Sistema de Registo de Imagens de
Bordo;

Erro do Sistema de Altimetria;

Sistema de Gravagdo de Audio na Ca-
bine de Pioto;

Categoria [;
Categoria II;
Categoria Il A;
Categoria III B;
Categoria I1I C;

Impacto Contra o Solo Sem Perda de
Controlo;

Certificado do Operador Aéreo;

Sistema Espacial para Busca de Naves
em Perigo;

Comunicagdes Controlador-piloto por
Ligacdo de Dados;

Registador de Vozes na Cabine de Pi-
loto;

Sistema de visdo combinado;
Altitude de decisao;

Altura de decisao;

Registador de Ligacdo de Dados;

Sistema de Registo de Ligagdo de La-
dos;
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DLRS

DME

EFB

EGPWS

ELT

ELT (AD)
ELT(AF)
ELT(AP)
ELT(S)

EUROCAE

EVS
FDR
FL

GPWS

HUD
IFR

ILS

IMC

LRNS

MACH
MEL
MHz

MLS

Sistema de Registo de Ligag¢ao de Da-
dos;

Equipamento de Medigdo de Distan-
cias;

Mala de Voo Electronica;

Sistema Aperfeicoado de Aviso de
Proximidade do Solo;

Transmissor Localizador de Emergén-
cia;

ELT Activado Automaticamente;
ELT Automatico Fixo;
ELT Automatico Portatil;
ELT de Sobrevivéncia;

Organizagdo Europeia para o
Equipamento da Aviagdo Civil;

Sistema de Visibilidade Melhorada;
Registador de Dados de Voo;
Nivel de voo;

Sistema de Aviso de Proximidade do
Solo;

Colimador de Piloto Frontal,
Regras de Voo por Instrumentos;

Sistema de Aterragem por Instrumen-
tos;

Condigdes Meteorologicas por Instru-
mentos;

Sistemas de Navegacdo de Longo Al-
cance;

Indicador do Numero de Mach;
Lista de Equipamento Minimo;
Megahertz;

Sistema de Aterragem por Microondas;

MNPS

NDB

PBE

PBN

RCP

RFM

RNAV

RNP

RVR

RVSM

SARSAT

STPD

SVE

SVS

TAA

TAWS

TCAS

TVE

VFR

VMC

VOR

VSM

Especificacdes de Desempenho Mini-
ma de Navegacao;

Radiofarol ndo Direccional,
Equipamento Protector da Respiragao;
Navegacgido Baseada no Desempenho;

Desempenho de Comunicagdo Reque-
rida;

Manual de oo de Helicoptero;
Navegagdo de Area;

Desempenho de Navegacdo Requerida;
Alcance Visual da Pista;
Separacao Vertical Minima Reduzida;

Seguimento de Busca e Salvamento
Apoiado por Satélite;

Temperatura e Pressdo Padrao em Am-
biente Seco;

Sistemas de Visdo Avangada;
Sistemas de Visdo Sintética;

Todas as Aeronaves;

Sistema de Alerta de Perigo de Solo;

Sistema de Alerta de Trafego e Antico-
lisdo;

Erro vertical total;
Regras de Voo Visual;

Condigdes Meteorologicas de Voo Vi-
sual;

Radiofarol VHF de Alcance Omnidi-
reccional;

Minimos de Separagdo Vertical.
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310.07.A.120 Requisitos gerais de instrumentos e
equipamentos

(a) [TAA] Para além do equipamento minimo ne-
cessario para a emissdo de um certificado de
aeronavegabilidade, os instrumentos, equipa-
mentos e documentos de voo determinados
neste Regulamento devem ser instalados ou
transportados, conforme apropriado, nas aero-
naves, de acordo com a aeronave utilizada ¢ as
circunstancias sob as quais o voo seja conduzi-
do.

(b) [TAA] Todos os instrumentos e equipamentos
necessarios devem ser aprovados e instalados
de acordo com os requisitos de aeronavegabili-
dade aplicaveis.

(c) [TAA] Antes da operagdo em Sdao Tomé e
Principe de qualquer aeronave ndo registada
em Sdo Tomé e Principe e que use um progra-
ma de inspeccdo de aeronavegabilidade apro-
vado ou aceite pelo Estado de Registo, o pro-
prietario ou o operador deve assegurar que os
instrumentos e equipamentos requeridos por
Sdo Tomé e Principe, mas que ndo tenham sido
instalados na aeronave, sejam instalados e ins-
peccionados correctamente de acordo com os
requisitos do Estado de Registo.

(d) Nenhuma pessoa pode iniciar um voo em ope-
ragdes de transporte aéreo comercial a ndo ser
que o equipamento requerido:

(1) Cumpra com o padrao minimo de desempenho,
com todos os requisitos operacionais ¢ de aeronavega-
bilidade e com as disposi¢des relevantes do Anexo 10,
Volume 1V da OACI,

(2) Esteja instalado de tal forma que a falha de
qualquer unidade necessaria tanto para comunicagdes
como para fins de navegacdo, ou ambas, ndo possa
resultar na incapacidade para comunicar ou navegar de
forma segura na rota a ser seguida;

(3) Esteja em condigdes de funcionamento para o
tipo de operagdo a ser conduzida, excepto conforme
estabelecido na MEL.

(e) [TAA] Se um equipamento tiver de ser utiliza-
do por um membro da tripulagdo de voo no seu
posto durante o voo, esse equipamento deve ser
instalado de forma a poder ser facilmente ope-

rado a partir do posto desse membro da tripula-
¢do de voo.

() [TAA] Quando um tunico artigo do equipamen-
to tiver de ser utilizado por mais do que um
membro da tripulagdo de voo, esse equipamen-
to deve ser instalado de modo a poder ser fa-
cilmente operado a partir de qualquer posto de
onde a sua operacao seja requerida.

310.07.B Instrumentos de voo
310.07.B.100 generalidades

310.07.B.105 Requisitos gerais

(a) [TAA] Todas as aeronaves Devem estar equi-
padas com instrumentos de voo que permitam
a tripulacdo de voo:

(1) Controlar a trajectéria de voo da aeronave;

(2) Realizar quaisquer manobras de procedimentos
requeridas; e

(3) Observar as limitagdes de operacdo da aerona-
ve nas condigdes de operagdo previstas.

(b) [TAA] Quando se proporciona um meio para
transferir um instrumento do seu sistema ope-
racional principal para um sistema alternativo,
esse meio deve incluir um controlo de posicio-
namento positivo e deve ser programado para
indicar de forma clara qual o sistema que estd a
ser utilizado.

(c) [TAA] Os instrumentos que sdo utilizados por
qualquer piloto devem ser dispostos de forma a
permitir que o piloto veja as indicagdes pron-
tamente a partir do seu posto, com o minimo
desvio possivel da posicdo e da linha de visdo
normalmente adoptados ao olhar em frente na
direc¢do da trajectoria de voo.

310.07.B.110 Instrumentos minimos de voo

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar qualquer
aeronave com motor a ndo ser que ela esteja
equipada com os seguintes instrumentos de
VOo:

(1). Um sistema indicador da velocidade do ar cali-
brado em nos;
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(2). Um altimetro barométrico calibrado em ft com
uma subescala calibrada em hectopascais/milibares,
ajustavel para qualquer pressao barométrica passivel de
ser seleccionada durante o voo;

(3). Um relégio exacto que indique o tempo em ho-
ras, minutos e segundos;

(4). Uma bussola magnética;

(5). Qualquer outro equipamento conforme determi-
nado pela Autoridade Aerondutica.

Nota: Isto aplica-se tanto a operagoes VFR como
IFR para além dos requisitos adicionais para IFR
constantes neste RACSTP.

(b) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave em voo VFR como um voo controlado
a menos que esteja equipado com os instru-
mentos estabelecidos na subsec-
¢40310.07.B.120.

310.07.B.115 Instrumento para operagdes que re-
queiram dois pilotos em operacoes diurnas em VFR

[TAA] Sempre que forem requeridos dois pilotos, o
posto de piloto de cada um deve ter instrumentos de
voo em separado conforme se segue:

(1). Um indicador da velocidade do ar calibrado em
nos;

(2). Um altimetro barométrico calibrado em ft com
uma subescala calibrada em hectopascais/milibares,
ajustavel para qualquer pressao barométrica passivel de
ser seleccionada durante o voo;

(3). Um indicador de velocidade vertical;

(4). Um indicador de volta e derrapagem, ou um co-
ordenador de voltas que incorpore um indicador de
derrapagem;

(5). Um indicador de atitude;

(6). Um indicador de direcgao estabilizado; e

(7). Qualquer outro equipamento requerido pela Au-
toridade Aeronautica.

310.07.B.120 Instrumentos requeridos para ope-
racoes IFR

[TAA] Para além dos requisitos de 310.07.B.110,
todos os avides quando operados em IFR ou quando a
aeronave nao possa ser mantida numa atitude pretendi-
da sem referéncia a um ou mais instrumentos de voo,
devem estar equipadas com:

(1). Um dispositivo de medigdo e indicacdo de:
(i) Direc¢ao magnética (bussola magnética);
(ii) Tempo em horas, minutos e segundos;

Nota: Para operacgoes sem um COA, tanto ter o
equipamento como leva-lo a bordo sdo aceitaveis.

(iii) Altitude de pressao;

(iv) Velocidade do ar indicada com um meio para
prevenir defeitos de funcionamento devido a condensa-
cdo ou formagdo de gelo;

(v) Volta e derrapagem,;
(vi) Atitude da aeronave;
(vii) Direcgao estabilizada da aeronave;

Nota: Os requisitos dispostos nos pardgrafos (v),
(vi), e (vii) (1) podem ser cumpridos através de combi-
nagoes de instrumentos ou de sistemas integrados de
direcg¢do de voo desde que as salvaguardas contra uma
falha total, incorporados nos instrumentos individuais,
sejam mantidas.

(viii)  Se o abastecimento de energia aos
instrumentos giroscopico é adequado;

(ix) A temperatura do ar no exterior;
(x) Razdo de subida e descida (variometro);

(2). Adicionalmente, para avides com uma massa
maxima a descolagem certificada superior a
5.310.0700 kg ou equipada com um ou mais motor
turborreactor:

(i) Uma fonte de alimentacdo de emergéncia para
instrumentos de indicagdo de atitude operados
electricamente:
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(A) Independente do sistema principal de geragdo
de energia eléctrica, com o objectivo de operar
¢ iluminar, por um periodo minimo de 30 (trin-
ta) minutos, um instrumento de indicacdo de
atitude (horizonte artificial), claramente visivel
para o PIC; e

(B) Esteja automaticamente operacional apos a fa-
lha total do sistema normal de produgdo de
energia eléctrica e indique claramente no pai-
nel de instrumentos que o indicador de atitude
esta a ser operado por energia de emergéncia;

(il)) Para avides com um sistema de automag@o
avancado na cabine de piloto (glass cockpits),
redundancia do sistema que fornece a tripula-
¢do de voo a atitude, posi¢do, velocidade e in-
dicacdes de altitude em caso de falha do siste-
ma primario ou indicagao;

(iii) Tais instrumentos ou equipamentos adicionais
que possam ser determinados pela Autoridade
Aeronautica.

(b) [COA] Todos os avides quando operados em
IFR, ou quando o avido ndo pode ser mantida
na atitude desejada sem referéncia a um ou
mais instrumentos de voo, deve estar equipado
com:

(1). Para todos os avides:
(i) Uma bussola magnética;

(i1) Um relogio exacto que indique o tempo em ho-
ras, minutos e segundos;

(iii) Dois altimetros barométricos com drum-
pointer ou apresentacao equivalente;

Nota: Nem altimetros de trés pontos nem drum-
pointer satisfazem a condi¢do enunciada no paragrafo

(b) (1) (iii) da subsecgao 310.07.B.120.

(iv)  Um sistema de indicador de velocidade com
um meio para prevenir defeitos de funciona-
mento devido a condensagdo ou formacio de
gelo;

(v)  Um indicador de volta e derrapagem;

(vi). Um indicador de atitude (horizonte artificial);

(vii)  Um indicador de rumo (giroscopio direccio-
nal);

Nota: Os requisitos dispostos nos pardgrafos (v),
(i) e (vii) (1) (b) podem ser cumpridos através de
combinagoes de instrumentos ou de sistemas integra-
dos de direc¢do de voo desde que as salvaguardas
contra uma falha total, incorporados nos instrumentos
individuais, sejam mantidas.

Um meio de indicar se o fornecimento
de energia aos instrumentos giroscopicos € o
adequado;

(viii)

(ix) Um meio de indicar no compartimento da tri-
pulagdo de voo a temperatura do ar exterior;

(x) Um variometro;

(2). Adicionalmente, para avides com uma massa
maxima a descolagem certificada superior a
5,310.0700 kg:

(i) Uma fonte de alimentacdo de emergéncia para
instrumentos de indicagdo de atitude operados
electricamente;

(i) Independente do sistema principal de geragdo
de energia eléctrica, com o objectivo de operar
¢ iluminar, por um periodo minimo de 30 (trin-
ta) minutos, um instrumento de indicag¢do de
atitude (horizonte artificial), claramente visivel
para o PIC; e

(iii) Esteja automaticamente operacional apos a fa-
lha total do sistema normal de producdo de
energia eléctrica e indique claramente no pai-
nel de instrumentos que os indicadores de ati-
tude estdo a ser operados por energia de emer-
géncia;

(3). Tais instrumentos ou equipamentos adicionais
que possam ser determinados pela Autoridade Aero-
nautica.

(c) [COA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
em IFR, ou VFR em rotas que ndo possam ser
navegadas por referéncia a marcas terrestres
visuais, a menos que o avido esteja equipado
com equipamento de navega¢ao de acordo com
os requisitos dos servicos de trafego aéreo nas
areas de operagdo.
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(d) [COA] Nenhuma pessoa pode conduzir opera-
¢des com um s6 piloto em operagdes IFR a
menos que o avido esteja equipado com um pi-
loto automatico operativo que possua pelo me-
nos o modo de controlo de altitude e de direc-
cdo.

(e) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um aviao
em IFR a menos que este esteja equipado com
um painel selector de audio acessivel a cada
membro de tripulagdo de voo requerido.

(f) Nenhuma pessoa pode conduzir operagdes com
um s6 piloto Unico em IFR ou operagdes noc-
turnas no transporte aéreo comercial a menos
que o avido esteja equipado com:

(1). Auriculares com microfone de tipo vara ou
equivalente;

(2). Um botdo de transmissdo no manche.

(g) [COA] Todos os helicopteros, a menos que in-
dicado de outra forma, quando operados em
IFR, ou quando a aeronave ndo pode ser man-
tida na atitude desejada sem referéncia a um ou
mais instrumentos de voo, deve estar equipado
com:

(1) Para todos os helicopteros:
(i) Uma bussola magnética;
(i) Um relogio exacto que indique o tempo em ho-

ras, minutos e segundos;

Nota: Para operagdes sem um COA, tanto ter o
equipamento como leva-lo a bordo sdo aceitaveis.

(iii) Altitude de pressao:

(A) [TAA] Um altimetro barométrico;

(B) [AOC] Dois altimetro barométrico;

Nota: Devido ao longo histérico de erros de leitura,
o uso de altimetros de tambor-agulha ndo ¢ recomen-
dado.

(iv) Velocidade do ar indicada como meio para

prevenir defeitos de funcionamento devido a

condensagdo ou formagdo de gelo;

(v) Um indicador de derrapagem,;

(vi) Um indicador de atitude (horizonte artificial)
para cada piloto requerido e um indicador de
atitude adicional;

(vii) Um indicador de rumo (giroscopio direccio-
nal);

(viil) Um meio de indicar se o fornecimento de ener-
gia aos instrumentos giroscopicos € o adequa-
do;

(ix) Um meio de indicar no compartimento da tri-
pulagdo de voo a temperatura do ar exterior;

(x) Um variémetro;

(xi) Um sistema de estabilizagdo, a menos que te-
nha sido demonstrado para satisfagdo da auto-
ridade de certificacdo que o helicoptero possui,
pela natureza da sua concepgdo, uma estabili-
dade adequada sem tal sistema;

(2) Adicionalmente ao paragrafo anterior para ope-
racdes transporte aéreo comercial, uma fonte de ali-
mentagdo de emergéncia para instrumentos de indica-
c¢do de atitude operados electricamente:

(i) Independente do sistema principal de geragdo
de energia eléctrica, com o objectivo de operar
¢ iluminar, por um periodo minimo de 30 (trin-
ta) minutos, um instrumento de indicag¢do de
atitude (horizonte artificial), claramente visivel
para o PIC; e

(i) Esteja automaticamente operacional apos a fa-
lha total do sistema normal de producdo de
energia eléctrica e indique claramente no pai-
nel de instrumentos que o indicador de atitude
esta a ser operado por energia de emergéncia;

(3). Tais instrumentos ou equipamentos adicionais
que possam ser determinados pela Autoridade Aero-
nautica.

310.07.B.125 Instrumentos para operacées noc-
turnas

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
a noite a ndo ser que esteja equipada com o se-
guinte:

(1). bOs instrumentos especificados na subsecgdo
310.07.B.120 apropriados para a aeronave e para a
operacao;
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(2). As luzes especificadas na sec¢do 310.07.E.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero a
noite, em operagoes de transporte aéreo comer-
cial, a ndo ser que esteja equipada com o se-
guinte:

(1). Os instrumentos especificados na subsecg@o
310.07.B.120 apropriados para o helicoptero e para a
operacao;

(2). Um indicador de atitude (horizonte artificial) pa-
ra cada piloto requerido;

(3). Um indicador de derrapagem;

(4). Um indicador de rumo (giroscopio direccional);
(5). Um variometro;

(6). As luzes especificadas na secgdo 310.07. E.

(c) Os instrumentos ou equipamentos adicionais
que possam ser determinados pela Autoridade
Aeronautica.

310.07.B.130 Indicador de atitude de reserva

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
com uma massa maxima a descolagem certifi-
cada superior a 5,310.0700 kg ou um helicop-
tero de classe de desempenho 1 (um) ou 2
(dois) a menos que esteja equipado com apenas
um indicador de atitude de reserva (horizonte
artificial) que:

(1). Opere independentemente de qualquer outro sis-
tema indicador de atitude;

(2). Seja alimentado continuamente durante a opera-
¢do normal; e

(3). Apos uma falha total do sistema normal de gera-
cdo eléctrica, seja automaticamente alimentado durante
um minimo de 30 (trinta) minutos a partir de uma fonte
independente do sistema normal de geragdo eléctrica.

(b) [TAA] Quando o indicador de atitude de reser-
va estiver a ser operado por alimentagdo de
emergéncia, tal deve ser claramente operacio-
nal e iluminado para a tripulagdo de voo.

(c) [TAA] Se o indicador de atitude de reserva ti-
ver a sua propria fonte de fornecimento de

energia deve existir uma indicagdo associada,
quer no instrumento ou no painel de instrumen-
tos quando tal fornecimento estiver a ser utili-
zado.

(d) [TAA] Se o sistema de instrumentos de atitude
de reserva estiver instalado e for utilizavel em
atitudes de voo de 360° de picada e rolamento,
os indicadores de volta e derrapagem podem
ser substituidos por indicadores de derrapagem.

310.07.B.135 Instrumentos e equipamentos para
operacoes de Categoria 11

(a) Os instrumentos e equipamentos listados nesta
subseccdo devem ser aprovados e mantidos de
acordo com a NI: 310.07.B.135 relativamente a
cada aeronave utilizada numa operagao de Ca-
tegoria II:

Nota: Esta subsec¢do ndo exige a duplicagdo dos
instrumentos e equipamentos requeridos na subsec¢do
310.07.B.110 ou quaisquer outras disposi¢oes do RA-
CSTP Parte 310.07.

(1). Para o grupo 1, inclui o equipamento que se se-
gue, devendo este equipamento ser inspeccionado num
prazo de trés meses calendarios desde a inspec¢éo ante-
rior e também ser submetido a uma inspec¢do em ban-
co num prazo de 12 meses desde a inspec¢do em banco
anterior utilizando os procedimentos contidos no pro-
grama de manuteng¢do aprovado:

(1) Dois sistemas receptores do localizador e da
ladeira de descida (glide slope);

Nota: Cada sistema deve apresentar um visor ILS
basico e cada lado do painel de instrumentos deve ter
de conter um visor ILS bdsico. Contudo, podem ser
usadas uma unica antena do localizador e uma unica
antena de ladeira de descida (glide slope).

(il)) Um sistema de comunicagdes que ndo afecte a
operacdo de pelo menos um dos sistemas ILS;

(iii))  Um receptor de radiobaliza que forneca indica-
¢Oes distintas visuais e auditivas das radiobali-
zas exterior e intermédia;

(iv) Dois sistemas indicadores da inclinagdo longi-
tudinal e lateral, giroscopios;

(v) Dois sistemas indicadores de direc¢do, giros-
copicos;
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(vi) Dois indicadores da velocidade do ar;

(vii) Dois altimetros sensiveis ajustaveis a pressao
barométrica, contendo marcag¢des a intervalos
de 20 ft de intervalos e cada um tenha afixada
uma carta de correc¢do para o erro de escala do
altimetro e para determinar a altura das rodas
da aeronave;

(viii) Um radio altimetro autocontrolado com indi-
cacdo dupla;

(ix) Dois indicadores de velocidade vertical;

(x) Um sistema guia de controlo do voo que con-
siste, ou num acoplador de aproximagdo auto-
matico ou num sistema director de voo;

Nota: Um sistema director de voo deve apresentar a
informagdo calculada como comando de direc¢do em
relacdo a um localizador ILS e, no mesmo instrumento,
ou a informagdo calculada como comando de picada
em relacdo a uma ladeira de descida ILS ou a infor-
magdo basica da ladeira de descida ILS. Um acopla-
dor de aproximagdo automdtico deve fornecer pelo
menos direccdo automdtica em relacdo ao localizador
ILS. O sistema guia de controlo do voo pode ser ope-
rado a partir de um dos sistemas de recepgdo requeri-

dos no paragrafo (i) (1) (a).

(xi) Para as operagdes da Categoria Il com alturas
de decisdo abaixo dos 150 ft um radio altimetro
¢ requerido;

(2). Para o grupo II, inclui o seguinte equipamento
que, com a excep¢do do sistema estatico, ndo requer
outros procedimentos especiais de manutengdo que ndo
0s necessarios para manter o estado da aprovagdo ori-
ginal;

(3). O equipamento do grupo II deve ser inspeccio-
nado num prazo de 12 (doze) meses apds a inspecgdo
anterior utilizando os procedimentos contidos no pro-
grama de manutengdo aprovado:

(i) Os sistemas de aviso para deteccdo imediata
pelo piloto de erros de sistema nos itens (i),
(iv), (v), (ix)(a), do Grupo I;

(ii)) Comandos duplos;
(ii1)) Um sistema de pressdo estatica ventilado ex-

ternamente com uma fonte de pressdo estatica
alternativa;

(iv) Um limpa para-brisas ou meios equivalentes
para proporcionar visibilidade adequada desde
o posto de piloto para uma transi¢ao visual se-
gura por qualquer um dos pilotos para o toque
no chao e corrida;

(v) Uma fonte de aquecimento para cada tubo de
pitot do sistema de velocidade do ar instalado
ou um meio equivalente para prevenir o mau
funcionamento devido ao congelamento do sis-
tema de pitot;

(4). A NI: 310.07.B.135 apresenta detalhes sobre os
requisitos de aprova¢do e manuteng¢do de instrumentos
e equipamentos da Categoria II.

Nota: Ver também OACI Doc. 9365 Manual de Ope-
ragoes Todo Tempo,; a actual edi¢do do FAA AC 120-
28.

310.07.B.140 Instrumentos e equipamentos para
operacoes de Categoria II1

(a) Os instrumentos e equipamentos listados nesta
subsec¢do devem ser instalados, aprovados e
mantidos em conformidade com os critérios in-
ternacionais aceitaveis ¢ o AFM em cada aero-
nave a operar numa operagdo de Categoria III.

Nota 1: Esta subsec¢do ndo requer a duplicagdo dos
instrumentos e equipamentos requeridos conforme as
subsecgoes 310.07.B.110 e 310.07.B.130 ou quaisquer
outras disposigoes do presente RACSTP.

Nota 2: Os critérios internacionais aceitaveis podem
incluir o OACI Doc. 9365, Manual de Operagoes Todo
Tempo e a actual edi¢do do FAA AC 120-28.

(b) Os instrumentos e equipamentos referidos no
paragrafo anterior sdo os seguintes:

(1). Sistemas de bordo para minimos da CAT IIIA
ndo inferiores a RVR de 200 m (600 ft), sendo que o
seguinte equipamento, para além dos instrumentos e
equipamento de navegacdo requeridos neste Regula-
mento para os voos IFR e operagdes CAT II, ¢ o equi-
pamento de aeronave minimo requerido para a CAT
IITA mais o seguinte equipamento adicional:

(i) Um sistema redundante de comando e de guia
de voo demonstrado em conformidade com cri-
térios internacionais aceitaveis, que incluem o
seguinte:
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(A)

(B)

©

D)

(i)

(iii)

(iv)

)

(vi)

Um sistema de aterragem automatico de voo
operacional ou passivo anti-falhas, pelo menos
até o momento do toque;

Um sistema de guia de voo manual de voo ope-
rativo ou passivo anti-falhas, que forneca guia
de comando adequada de cabega alta ou de ca-
beca baixa, e¢ capacidade de monitorizagdo
adequada pelo menos até o momento do toque;

Um sistema hibrido, que utilize capacidade de
aterragem automatica como o meio principal
de aterragem pelo menos até o momento do to-
que; ou

Outro sistema que possa fornecer um nivel
equivalente de desempenho e seguranca;

Um sistema de manetes automaticas ou de con-
trolo automatico de impulso que satisfaga os
critérios aprovados conforme especificados no
AFM, contudo, para operagdes com uma DH
de 15 m (50 ft), ou outras operagdes que te-
nham sido avaliadas especificamente tais como
a capacidade de aterragem com um motor ino-
perativo, as manetes automaticas podem ndo
ser requeridas caso tiver sido demonstrado que
as operagdes podem ser conduzidas em segu-
ranga, com uma carga de trabalho aceitavel,
sem o seu uso;

Pelo menos dois receptores ou sensores de na-
vegacdo independentes fornecendo informacao
de posicao lateral e vertical ou de desvio late-
ral, geralmente com o posto do primeiro piloto
recebendo informagao de um e o posto do se-
gundo piloto recebendo informagdo do outro,
devendo (os receptores ou sensores de navega-
¢do) satisfazer os critérios especificados para
as operacoes de CAT IIIA;

Pelo menos 2 (dois) sistemas de radio altimetro
aprovados que satisfagam os requisitos de de-
sempenho, conforme especificados no AFM,
geralmente com o primeiro piloto recebendo
informagdo de um e o segundo piloto receben-
do informacao de outro;

Capacidade de detecgdo, antincio e aviso de fa-
lhas, conforme determinado como aceitavel se-
gundo os critérios do AFM;

Guia de aproximagdes falhada proporcionada
por um ou mais dos seguintes meios:

(A)

(B)

©

Indicagdes de atitude que incluam marcas ade-
quadas de atitude de picada, ou uma indicacao
de comando de picada calculado pre-
estabelecido;

Um indicador aprovado de angulo de trajecto-
ria do voo; ou

Uma capacidade automatica ou de guia de voo
de borrego;

(vii) Visibilidade frontal e lateral adequada desde o

posto de piloto para cada piloto conforme es-
pecificado no AFM;

(viii) Capacidade adequada do para-brisas de remo-

¢do de chuva, proteccdo contra o gelo ou de
desembaciamento conforme especificado no
AFM,;

(2). Sistemas de bordo para minimos de CAT IIIB
inferiores a RVR de 200 m (600 ft) mas ndo inferiores
a RVR de 125 m (400 ft) em que o seguinte equipa-
mento, para além dos instrumentos ¢ equipamento de
navegacao requeridos neste RACSTP para os voos IFR
e as operagdes de CAT Il e CAT IIIA, ¢ o equipamento
de aeronave minimo requerido para a CAT IIIB mais
o0s seguintes requisitos extra de equipamento:

(i)

(A)

(B)

©

(D)

Um sistema redundante de comando ou guia de
voo demonstrado de acordo com critérios in-
ternacionais aceitaveis, que incluem o seguinte:

Um sistema de aterragem operativo anti-falhas
com um sistema de “roll-out” automatico ope-
rativo anti-falhas ou passivo anti-falhas;

Um sistema de aterragem passivo anti-falhas,
limitado a RVR na zona de toque nao inferior a
RVR 200 m (600 ft) com “roll-out” passivo an-
ti-falhas proporcionado automaticamente ou
por um sistema de guia de voo que proporcione
uma guia adequada de cabeca alta ou cabeca
baixa, e capacidade de monitorizacdo adequa-
da;

Um sistema de aterragem e “roll-out” automa-
tico hibrido operacional passivo com um sis-
tema manual de guia de voo comparavel, que
utilize capacidade de aterragem automatica
como o meio principal de aterragem; ou

Outro sistema que possa proporcionar um nivel
equivalente de desempenho e seguranga;
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(i)

(iii)

(iv)

)

(vi)

(A)

(B)

©

Um sistema de controlo automatico de manetes
ou de controlo automatico de impulso que sa-
tisfaga os critérios apropriados conforme espe-
cificados no AFM, contudo, para operagdes
com uma DH de 15 m (50 ft), as manetes au-
tomaticas podem ndo ser requeridas no caso de
ter sido demonstrado que as operagdes podem
ser conduzidas em seguranga, com uma carga
de trabalho aceitavel, sem o seu uso;

Pelo menos dois receptores ou sensores de na-
vegacdo independentes proporcionando infor-
macdo de posicao lateral e vertical ou de des-
vio, geralmente com o posto do primeiro piloto
recebendo a informagdo de um e o posto do se-
gundo piloto recebendo informagdo de outro,
devendo (os receptores ou sensores de navega-
cdo) satisfazer os critérios especificados no
AFM;

Pelo menos 2 (dois) sistemas de radio altimetro
aprovados que satisfacam os critérios de de-
sempenho especificados no AFM, geralmente
com o posto do primeiro piloto recebendo a in-
formagdo de um e o posto do segundo piloto
recebendo informacédo de outro;

Capacidade de deteccgdo, antincio e aviso de fa-
lhas, conforme especificado no AFM;

Guia de aproximagdo falhada proporcionada
por um ou mais dos seguintes meios:

Indicagdes de atitude que incluam marcas de
atitude de picada calibradas, ou uma indicagdo
de comando de picada calculado preestabeleci-
do;

Um indicador aprovado de angulo de trajecto-
ria do voo;

Uma capacidade automatica ou com guia de

voo de borrego;

(D)

(E)

Visibilidade frontal e lateral adequada desde o
posto de piloto para cada piloto, conforme es-
pecificado no AFM; ou

Capacidade adequada do para-brisas de remo-
¢do de chuva, proteccdo contra o gelo ou de
desembaciamento, conforme especificado no
AFM;

&)

(1)

(if)

(a)

(b)

Sistemas de bordo para minimos da CAT IIIC
inferiores a RVR de 310.075 m (300 ft) - o se-
guinte equipamento, para além dos instrumen-
tos e equipamento de navegagdo requeridos
neste Regulamento para os voos IFR e as ope-
racdes de CAT II, CAT IIIA e CAT 1IIB, ¢ o
equipamento de aeronave minimo requerido
para a CAT IIIC:

Um sistema automatico de comando de voo
operativo anti-falhas, ou um sistema manual de
guia de voo, concebido para satisfazer os crité-
rios dos sistemas operativos anti-falhas, ou um
sistema hibrido em que ambos o sistema auto-
matico passivo anti-falhas e as componentes de
guia de voo manual vigiado proporcionam guia
de aproximagdo e arredondamento até o toque
de aterragem, e que combinados proporcionam
uma capacidade operativa anti-falhas total; e

Um sistema de controlo do “roll-out ”operativo
anti-falhas automatico, manual ou hibrido.

Nota: Ver tambem OACI PANS-OPS Doc. 8168-
OPS/611, Vol.11, OACI Doc. 93635.

310.07.B.145 Aeronaves equipadas com sistemas
de aterragem automatica, um HUD ou sistemas de
indicacio equivalente EVS, SVS ou CVS

Para os avides equipados com sistemas de ater-
ragem automatica, um HUD ou sistemas de in-
dicag¢do equivalentes, EVS, SVS ou CVS, ou
qualquer combinagdo destes sistemas num sis-
tema hibrido, a utilizagdo de tais sistemas para
a operacdo segura das aeronaves deve ser apro-
vado pela Autoridade Aeronautica.

Nota: OACI Doc. 9365 Manuais de Operagoes Todo
contem informagoes relativas a um HUD ou sistemas
de indica¢do equivalente, incluindo referéncias a do-
cumentos RTCA e EUROCAE.

Ao aprovar a utilizacdo operacional de siste-
mas de aterragem automatica, um HUD ou sis-
tema de indicagdo equivalente, EVS, SVS ou
CVS, o operador deve demonstrar a Autorida-
de Aeronautica que foi assegurou que:

(1). O equipamento atende os requisitos apropriados

de certificagdo de aeronavegabilidade;

(2). Realizou uma avaliag@o de risco de seguranca

das operacdes apoiadas pelos sistemas de aterragem
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automatica de um HUD ou sistema de indicacdo equi-
valentes, EVS, SVS ou CVS;

(3). Estabeleceu e documentou procedimentos rela-
tivos a utilizagdo e requisitos de formagdo para siste-
mas de aterragem automatica de um HUD ou sistema
de indicagdo equivalentes, EVS, SVS ou CVS.

Nota 1: Orientagdo para a avalia¢do de risco de se-
guranga esta contido no OACI Doc. 9859 Manual de
Gestdo de Seguranga (SMM).

Nota 2: Orientagdo nas aprovagoes operacionais es-
ta contida no Anexo 1.

310.07.B.150 Mala electronica de voo

(a) Quando se utilizam EFB portateis a bordo de
um avido o operador deve assegurar que nao
afecta o desempenho dos sistemas e equipa-
mento do avido ou a capacidade de operar o
mesmo.

(b) Quando se utilizam EFB a bordo de um avido o
operador deve:

(1). Avaliar os riscos de seguranca operacional de
cada func¢éo da EFB;

(2). Estabelecer e documentar procedimentos relati-
vos a utilizacdo e requisitos de formagdo para o dispo-
sitivo EFB e cada fungao;

(3). Assegurar que em caso de falha da EFB, a tripu-
lagdo de voo dispde rapidamente de informagao sufici-
ente para que o voo se realize em seguranga.

(c) Ao aprovar a utilizagdo operacional da EFB, o
operador deve demonstrar a Autoridade Aero-
nautica que assegurou que:

(1). O equipamento EFB e o seu suporte fisico aten-
de os requisitos apropriados de certificacdo de aerona-
vegabilidade, incluindo a interacgdo com outros siste-
mas do avido;

(2). Estabeleceu requisitos de redundéncia de infor-
magcdes, se aplicavel, contido nas fun¢des EFB e apre-
sentadas por eles;

(3). Estabeleceu procedimentos para a gestdo das
fun¢des EFB incluindo qualquer base de dados que
pode ser usado documentado;

(4). Realizou uma avaliacdo de risco de seguranca
das operacdes apoiadas pelas fungdes da EFB; e

(5). Estabeleceu e documentou procedimentos rela-
tivos a utiliza¢do e requisitos de formacgao para o sis-
tema EFB.

Nota 1: A orientagdo sobre o equipamento EFB,
funcgoes e critérios de estabelecimento para seu uso
operacional esta contida no ICAO Doc 10020, Manual
on Electronic Flight Bags (EFBs).

Nota 2: A orientacdo sobre avaliacoes de risco de
seguranga esta contida no ICAO Doc 9859, Safety
Management Manual (SMM).

310.07.C Equipamento de comunicacdes
310.07.C.100 generalidades
310.07.C.105 Equipamento de radiocomunicacoes

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave a menos que esteja equipada com o
equipamento de radiocomunicagdo requerido
para o tipo de operacao a ser conduzida.

(b) [TAA] Toda a aeronave operada em VFR co-
mo um voo controlado, em IFR, a noite, em
voos prolongado sobre dgua ou sobre terra que
a Autoridade Aeronautica tenha designado co-
mo especialmente dificil para busca e salva-
mento, deve estar equipada com equipamento
de radiocomunicagao:

(1). Capaz de ter comunicagdo em ambos os sentidos
em qualquer momento com os servicos de trafego
aéreo ou estacdes aeronauticas;

(2). Capaz de ter comunicagdes nas frequéncias de-
terminadas pela Autoridade Aeronautica;

(3). Capaz de receber informagdo meteorologica em
qualquer momento durante o voo;

(4). Capaz de ter comunicagdes na frequéncia de
emergéncia aeronautica de 121.5 MHz;

(5). Aprovado e instalado de acordo com os requisi-
tos aplicaveis, incluindo os requisitos minimos de de-
sempenho;

(6). Instalado de tal forma que a falha de uma so
unidade requerida para o equipamento de comunica-
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¢do, ndo resulta na falha de outra unidade requerida
para fins de comunicagao;e

(7). Satisfazer quaisquer outros requisitos determi-
nados pela Autoridade Aerondutica.

Nota: Os requisitos dispostos nos paragrafos (1) a
(3) (b) sdo considerados satisfeitos se a capacidade
para realizar as comunicagoes especificadas for esta-
belecida durante as condi¢oes de propagagdo por ra-
dio que sdo normais para a rota.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave no
transporte aéreo comercial, ou de outra forma
especificada pela a Autoridade Aeronautica, a
menos que esta esteja equipada com 2 (dois)
sistemas independentes de radio comunicagdes
apropriado para a rota e espago aéreo utiliza-
dos.

(d) [TAA] Quando for requerido mais do que uma
unidade de equipamento de comunicagdes, ca-
da uma deve ser independente da outra ou ou-
tras na medida em que uma falha em qualquer
uma delas néo resulte numa falha em qualquer
uma das outras.

(e) [TAA] Para voos em partes definidas do espa-
¢o aéreo ou em rotas onde um tipo de RCP te-
nha sido prescrito, um avido deve, para além
dos requisitos especificados no paragrafo (b):

(1). Estar munido de equipamentos de comunicagdes
que permitia a aeronave operar de acordo com os tipos
prescritos de RCP; e

(2). Estar autorizado por Sdo Tomé e Principe como
Estado do Operador para as operagdes em tal espaco
aéreo.

Nota: Informagado sobre RCP e procedimentos asso-
ciados e orientagdo relativa ao processo de aprovagdo,
estdo contidos no OACI Doc. 9869 Manual Sobre De-
sempenho Requerida de Comunica¢oes (RCP). Este
documento também contém referéncias a outros docu-
mentos produzidos por Estados e entidades internacio-
nais com relagdo a sistemas de comunica¢oes e RCP.

310.07.C.110 Sistema de interfonia para mem-
bros da tripulaciao de voo e da tripulacio de cabine

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido em
operagdes de transporte aéreo comercial em
que seja requerida uma tripulagdo de voo com
mais do que um membro a ndo ser que este es-

teja equipado com um sistema de interfonia pa-
ra a tripulacdo de voo, incluindo auriculares e
microfones, que ndo sejam de tipo de mao, pa-
ra uso de todos os membros da tripulagdo de
VO0o.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido em
operacdes de transporte aéreo comercial com
massa maxima certificada & descolagem supe-
rior a 15.000 kg, ou que tenha uma capacidade
aprovada de assentos de passageiros de 19 (de-
zanove) lugares ou mais, ou que tenha uma
porta no compartimento da tripulacdo de voo, a
menos que esteja equipado com um sistema de
interfonia para os membros da tripulagdo que:

(1). Opere independentemente do sistema de comu-
nica¢do com os passageiros, com a excepsao de dispo-
sitivos de mao, auriculares, microfones, comutadores e
dispositivos de sinalizagao;

(2). Proporcione um meio de comunicacao bidirec-
cional entre o compartimento da tripulacdo de voo e
cada:

(i) Compartimento de passageiros;

(i) Cozinha localizada noutro local que ndo no ni-
vel do compartimento de passageiros; e

(i) Compartimento remoto da tripulagdo que nao
se situe no nivel do compartimento de passa-
geiros e ndo seja facilmente acessivel a partir
do compartimento de passageiros;

(3). Seja facilmente acessivel para uso:

(i) A partir de cada um dos postos requeridos da
tripulacdo de voo no compartimento da tripula-
¢do de voo; e

(i1)) Nos postos requeridos dos membros da tripula-
¢do de cabine perto de cada saida de emergén-
cia separada, ou par de saidas de emergéncia ao
nivel do chao;

(4). Tenha um sistema de aviso que incorpore sinais
auditivos ou visuais para uso dos membros da tripula-
cdo de voo para alertar a tripulacdo de cabine, e para
uso dos membros da tripulacdo de cabine para alertar a
tripulagdo de voo no caso de uma actividade suspeita
ou de violagdes de seguranga na cabine;
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(5). Tenha um meio para que a pessoa que receba
uma chamada determinar se se trata de uma chamada
normal ou de uma chamada de emergéncia;

(6). Proporcione em terra um meio de comunicagdo
bidireccional entre o pessoal de terra e pelo menos 2
(dois) membros da tripulagao de voo.

310.07.C.115 Sistema de comunicacdo com os
passageiros — titulares de um COA

(a) Nenhum titular de um COA pode operar um
avido de transporte de passageiros com uma
configuragdo de assentos de passageiros apro-
vada maxima de mais de 19 (dezanove) lugares
a ndo ser que esteja instalado um sistema de
comunicagdo com 0s passageiros que:

(1). Opere de forma independente dos sistemas de
interfonia, com a excepgdo de dispositivos de mao,
auriculares, microfones, comutadores e dispositivos de
sinalizacdo;

(2). Seja facilmente acessivel para uso imediato des-
de cada posto de um membro da tripulagdo de voo
requerido;

(3). Para cada saida de emergéncia requerida para
passageiros ao nivel do chao, que tenha um assento de
tripulacdo de cabine adjacente, possua um microfone
que seja facilmente acessivel ao membro da tripulagdo
de cabine sentado, salvo que um microfone pode servir
para mais que uma saida, desde que a proximidade das
saidas permita a comunicacdo verbal ndo assistida en-
tre os membros da tripulacdo de cabine sentados;

(4). Possa ser operado dentro de 10 (dez) segundos
por um membro da tripulagdo de cabine em cada um
dos postos do compartimento a partir dos quais o seu
uso seja acessivel;

(5). Seja audivel e inteligivel em todos os assentos
de passageiros, lavabos, e assentos e postos de trabalho
da tripulacdo de cabine.

(b) Nenhum titular de um COA pode operar um
helicoptero de transporte de passageiros com
uma configura¢do de assentos de passageiros
aprovada maxima de mais de 9 (nove) lugares
a ndo ser que esteja instalado um sistema de
comunicagdo com 0s passageiros que:

(1). Opere de forma independente dos sistemas de
interfonia, com excepgdo de dispositivos de méo, auri-

culares, microfones, comutadores ¢ dispositivos de
sinalizac¢do;

(2). Seja facilmente acessivel para uso imediato des-
de cada posto de um membro da tripulagdo de voo
requerido;

(3). Para cada saida de emergéncia requerida para
passageiros ao nivel do chdo que tenha um assento de
tripulagdo de cabine adjacente, possua um microfone
que seja facilmente acessivel ao membro da tripulagdo
de cabine sentado, salvo que um microfone pode servir
para mais que uma saida, desde que a proximidade das
saidas permita a comunicac¢do verbal ndo assistida en-
tre os membros da tripulacdo de cabine sentados;

(4). Possa ser operado dentro de 10 (dez) segundos
por um membro da tripulagdo de cabine em cada um
dos postos do compartimento a partir dos quais o seu
uso seja acessivel;

(5). Seja audivel e inteligivel em todos os assentos
de passageiros, lavabos, e assentos e postos de trabalho
da tripulagdo de cabine;

(6). Depois de uma falha total do sistema normal de
geracdo eléctrica, permita uma operagdo fiavel durante,
pelo menos, 10 (dez) minutos.

(c) Nenhum titular de um COA pode operar um
helicoptero de transporte de passageiros com
uma configuracao de assentos de passageiros
aprovada maxima de mais de 9 (nove) lugares,
mas menos de 19 (dezanove), sem que esteja
instalado um sistema de comunicagdo com 0s
passageiros, a menos que:

(1). O helicoptero seja concebido sem uma antepara
entre o piloto e os passageiros; e

(2). O operador esteja apto a demonstrar de uma
forma aceitavel para a Autoridade Aeronautica que,
durante o voo, a voz do piloto ¢ audivel e inteligivel
em todos os assentos de passageiros.

310.07.C.120 Microfones

(a) [COA] Nenhuma pessoa pode operar as se-
guintes aeronaves nas seguintes condigcdes a
menos que esta esteja equipada com um micro-
fone de tipo vara ou de garganta disponivel no
posto de cada membro da tripulagdo de voo re-
querido:
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(1). [TAA- Avido] Qualquer avido em condigdes
IFR;

(2). [COA- Avido] Qualquer acronave em operagdes
de transporte aéreo comercial;

(3). [TAA-Helicoptero] Qualquer helicoptero.

(b) Utilizagdo - Todos os membros da tripulagdo
de voo em servigo na cabine de piloto devem
comunicar através de um microfone de tipo va-
ra ou de garganta nas seguintes operagdes ou
condigdes:

(1). [TAA-Aviao] Durante as operagdes IFR;

(2). [COA- Avido] Abaixo do nivel de transicdo / al-
titude;

(3). [TAA - Helicoptero] Em todos os momentos.
310.07.D Equipamento de navegacio
310.07.D.100 generalidades

310.07.D.105 GERAL

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave a menos que esta esteja equipada com
equipamento de navegacdo que permita proce-
der em conformidade com:

(1). O seu plano de voo operacional; e
(2). Os requisitos dos servigos de trafego aéreo.

(b) Nenhuma pessoa pode operar voos em partes
definidas do espago aéreo, incluindo MNPS,
RVSM, ou qualquer outra rota onde uma espe-
cificagdo para PBN tenha sido definida a ndo
ser que:

(1). As informagdes relevantes para as capacidades
de especificacdo de navegagdo da aeronave estdo lista-
das no AFM ou outra documentagdo da aeronave apro-
vada pelo Estado de Projeto;

(2). A aeronave esta equipada com o equipamento de
navegacdo que lhe permite operar de acordo com as
especificagdes de navegagao prescritas;

(3). A aeronave estd equipada com equipamento de
navegacdo que fornece continuamente informagodes a
tripulagdo de voo sobre a adesdo ou saida da via com

respeito ao grau de precisdo exigido em qualquer ponto
ao longo dessa via; e

(4). Quando a aeronave ¢ operada de acordo com um
MEL, as informagdes relevantes para as capacidades de
especificacdo de navegagdo da aeronave estdo incluidas
no MEL.

Nota: A orienta¢do sobre a documentacdo da aero-
nave esta contida no ICAO Doc 9613, Manual de Na-
vegagdo com Base no Desempenho (PBN).

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a
ndo ser que possua equipamento de navegagao
suficiente que permita a aeronave navegar de
acordo com os paragrafos (a) e (b), de tal modo
que:

(1). No caso de falha de qualquer peca do equipa-
mento de navegacdo em qualquer fase do voo, o restan-
te equipamento permita a aeronave continuar a nave-
gar; e

(2). A falha de qualquer unidade necessaria para fins
de comunicac¢do, navegagdo ou vigilancia, ou qualquer
combina¢ao destes, ndo resultara na falha de outra uni-
dade necessaria para fins de comunicag@o, navegagdo
ou vigilancia.

(d) Os requisitos de equipamento definidos no pa-
ragrafo (a) ndo se aplicam nos casos em que a
Autoridade Aerondutica tenha autorizado VFR
por referéncia visual a pontos de referéncia.

Nota: Ver OACI Doc. 9613 Manual de navegagdo
baseada no desempenho, para informagdo sobre a
implementagdo e ao processo de aprovagdo operacio-
nal e uma lista detalhada de referéncias a outros do-
cumentos produzidos por Estados e entidades interna-
cionais relativamente a sistema de navegagdo.

(e) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
em IFR, ou em VFR em rotas que ndo possam
ser navegadas por referéncia a pontos de refe-
réncias visuais, a menos que o avido esteja
equipado com equipamento da navegacdo em
conformidade com os requisitos dos servigos
de trafego aéreo na area ou areas de operagao.

(f) [TAA] Toda a aeronave destinada a aterrar em
IMC ou a noite deve estar dotada de equipa-
mento de radio navegagdo capaz de receber si-
nais que proporcionem guia para:
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(1). Um ponto a partir do qual uma aterragem visual
possa ser efectuada;

(2). Cada aerodromo em que esta destinada a aterrar
em IMC; e

(3). Quaisquer aerédromos alternativos designados.

(g) Ninguém deverd operar uma aeronave em ope-
racdes PBN, a menos que tais operacdes te-
nham sido aprovadas pela Autoridade.

(h) Quando e onde uma especificagdo de navega-
¢do para PBN foi prescrita pela Autoridade, o
operador deve estabelecer e documentar o se-
guinte antes de usar o procedimento PBN:

(1). Procedimentos normais e anormais, incluindo
procedimentos de contingéncia;

(2). Qualificagdo da tripulagdo de voo e requisitos de
proficiéncia, de acordo com as especificagdes de nave-
gacao apropriadas;

(3). Um programa de treinamento para o pessoal re-
levante, consistente com as operagdes pretendidas; e

(4). Procedimentos de manutencdo adequados para
assegurar a navegabilidade continua, de acordo com as
especificacdes de navegagdo apropriadas.

Nota 1: A orientagdo sobre riscos de seguranca e
mitigacoes para operac¢oes PBN, de acordo com o
Anexo 19 da ICAO, esta contida no Doc 999310.07 da
1ICAO, Manual de Aprovagdo Operacional de Navega-
¢do com Base no Desempenho (PBN).

Nota 2: O gerenciamento de dados de navegacgdo
eletronica é parte integrante dos procedimentos nor-
mais e anormais.

Nota3: A orientagdo sobre aprovagoes especificas
para especificagoes de navegagdo exigidas pela auto-
rizagdo PBN esta contida no Doc 999310.07 da ICAQO,
Manual de Aprovagdo Operacional da Navegagdo
baseada no desempenho (PBN).

310.07.D.110 MNPS

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
num espago aéreo MNPS a ndo ser que este es-
teja equipado com equipamento de navegacgao
que:

(1). Proporcione continuamente indicagdes a tripula-
¢do de voo relativas a adesdao ou afastamento da trajec-
téria quanto ao grau de exactiddo requerido em qual-
quer ponto ao longo dessa trajectoria; e

(2). Tenha sido autorizado pela Autoridade Aerondu-
tica para operagdes MNPS mediante especificacdes de
operagOes para titulares de um COA ou uma autoriza-
cdo para aviagdo geral.

Nota: O equipamento deve cumprir com as especifi-
cagoes de desempenho minimo de navegagdo prescri-
tas no OACI Doc. 310.07030 sob a forma de Procedi-
mentos Suplementares Regionais.

(b) [TAA] O equipamento de navegacao requeri-
do para operagdes no espago aéreo MNPS deve
ser visivel e utilizavel por qualquer um dos pi-
lotos sentado no seu posto de trabalho.

(c) [TAA] Para operagdes sem restrigdes no espa-
¢o aéreo MNPS um avido deve estar equipado
com 2 (dois) LRNS independentes.

(d) [TAA] Para operagdes no espago aéreo MNPS
em rotas especiais notificadas, um avido deve
estar equipado com um LRNS, a menos que se-
ja especificado de outra maneira.

310.07.D.115 Separacio vertical minima reduzida

(a) [TAA] Para os voos nas partes definidas do es-
paco aéreo onde, com base no Acordo Regio-
nal de Navegagdo Aérea, uma RVSM de 300 m
(1.000 ft) seja aplicada entre o FL 290 ¢ o FL
410 inclusive, um avido:

(1). Deve estar dotado com equipamento capaz de:

(i) Indicar a tripulagdo de voo o nivel de voo em
que se esta voando;

(il) Manter automaticamente um nivel de voo se-
leccionado;

(i) Proporcionar um alerta a tripulagdo de voo
quando ocorrer um desvio do nivel de voo se-
leccionado, sendo que o limiar para o alerta
nao deve exceder mais ou menos 90 m (300 ft);
e

(iv) Notificar automaticamente a altitude de pres-
sao;
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(2). Deve estar autorizado para operagdes no espago
aéreo envolvido pelo:

(i) Estado do Operador, relativamente aos titula-
res de um COA mediante especificacdes de
operacoes; ou

(i) Estado de Registo, relativamente aos ndo titu-
lares de um COA mediante uma carta de auto-
rizacao;

(3). Deve satisfazer os requisitos de demonstragdo
especificados na NI: 310.07.D.115 tais como requisitos
de desempenho do sistema de altimetro para capacida-
de de desempenho de navegacgao vertical.

(b) Antes de conceder a aprovacdo RVSM reque-
rida no paragrafo (2)(a), a Autoridade Aero-
nautica deve estar convencida de que:

(1). A capacidade de desempenho de navegacao ver-
tical do avido satisfaz os requisitos especificados na
NI: 310.07.D.115;

(2). O operador instituiu procedimentos adequados
com relagdo as praticas e programas de aeronavegabi-
lidade continua (manutengéo e reparagdo); e

(3). O operador instituiu procedimentos apropriados
da tripulacdo de voo para operagdes no espago aéreo
RVSM.

Nota: Uma aprovagdo RVSM é globalmente valida
na condi¢do de que quaisquer procedimentos operaci-
onais especificos de uma dada regido sejam indicados
no manual de operagoes ou em guia apropriada da
tripulagado.

(c) A Autoridade Aeronautica, em consulta com o
Estado de Registo, se apropriado, deve assegu-
rar que, com relagdo aos avides mencionados
no paragrafo (2) (a), existem disposi¢des ade-
quadas para:

(1). Receber os relatorios relativos ao desempenho
de manutencao de altitude emitidos pelos organismos
de vigilancia estabelecidos conforme o Anexo 11, pon-
to 3.3.5.1; ¢

(2). Adoptar medidas correctivas imediatas relati-
vamente a aeronaves singulares, ou grupos de tipo de
aeronaves, identificados em tais relatérios como nio
cumprindo com os requisitos de manutengao de altitu-

de para operagdoes no espago aéreo onde se aplica
RVSM.

(d) Um operador com uma aprovagdo RVSM deve
assegurar que um minimo de 2 (dois) avides de
cada grupo de tipos de aeronave do operador
tem o desempenho de manutengdo de altura
monitorizado, pelo menos uma vez a cada 2
(dois) anos, ou em intervalos de 1.000 (mil)
horas de voo por avido, o que for maior.

(e) Para os casos dos operadores em que o grupo
de tipos de aeronave é composto por um Unico
avido, o avido deve ser monitorada durante o
periodo especificado.

(f) O operador deve assegurar que cada avido, de-
ve ser suficientemente equipado com equipa-
mento de navegacdo para garantir que, em caso
de falha de um item do equipamento em qual-
quer fase do voo, o equipamento restante per-
mite a aeronave navegar de acordo com os pa-
ragrafos (a), (b) e (c) da subseccdo
310.07.D.115.

(g) A Autoridade Aeronautica deve adoptar as me-
didas apropriadas relativamente as aeronaves e
aos operadores que tenham sido encontrados a
operar num espago aéreo RVSM sob a jurisdi-
¢do de Sdo Tomé e Principe sem uma aprova-
¢do valida de RVSM.

Nota 1: Estas disposi¢oes e procedimentos devem
abordar tanto a situa¢do em que a aeronave em ques-
tdo se encontra a operar sem aprovag¢do no espago
aéereo do Estado, como a situagdo em que um operador
sobre o qual o Estado tem responsabilidade de super-
visdo é encontrado a operar sem a aprovag¢do requeri-
da no espago aéreo de um outro Estado.

Nota 2: Ver OACI Doc. 95310.074, Manual para a
Implementacdo de uma Separagdo Vertical Minima de
300 m (1.000 ft) entre FL 290 e FL 410, inclusive, para
orienta¢do em relagdo a aprovagdo de operagoes no
espaco aéreo RVSM.

310.07.D.120 Gestao de dados electronicos de na-
vegacio

[TAA] Nenhuma pessoa deve utilizar produtos de
dados electrénicos de navegacdo que tenham sido pro-
cessados para aplicagdo no ar e em terra a menos que a
Autoridade Aeronautica tenha aprovado:
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(1). Os procedimentos do operador para garantir que
0 processo aplicado e os produtos proporcionados obe-
decam a normas aceitdveis de integridade e que os
produtos sejam compativeis com a funcgdo pretendida
do equipamento que os vai utilizar;

(2). O programa do operador para o seguimento con-
tinuo tanto do processo como dos produtos; e

(3). Os procedimentos do operador para garantir a
distribuicdo e inser¢do atempadas de dados electroni-
cos de navega¢do actualizados e inalterados a todas as
aeronaves que os solicitem.

Nota: RTCA DO -200A/EUROCAE ED-310.076 e
RTCA DO - 201A/EU-ROCAE ED- 310.07310.07 con-
tem orienta¢do em relagdo aos processos que os forne-
cedores de dados podem seguir.

310.07.D.125 Transponder de notificacio da alti-
tude

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave num espago aéreo que requeira um
transponder de notificacdo da altitude de pres-
sdo a menos que esse equipamento esteja ope-
rativo.

(b) [COA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave a menos que esteja equipada com uma
fonte de dados que proporcione informagdo de
altitude de pressdo com uma resolucdo de
310.07.62 m (25 ft), ou melhor.

(c) [COA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
que estd equipado com um mecanismo automa-
tico de deteccdo de estado no ar ou no solo a
menos que esteja equipado com um transpon-
der Mode S.

Nota 1: Estas disposi¢des permitem melhorar a efi-
cacia dos sistemas de prevengdo de colisoes no ar as-
sim como o0s servigos de trdfego aéreo que empregam
radar Mode S. Em particular, o acompanhamento de
processos é significativamente reforcada com uma
resolugdo de 310.07,62 m (25 pés) ou melhor.

Note 2: As respostas do Modo C dos transponders
reportam sempre a pressdo de altitude em incrementos
de 30.50 m (100 ft) independentemente da resolucdo
da fonte de dados.

(d) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave em altitudes acima do FL 290 a menos

que esta esteja equipada com um sistema que
notifique automaticamente as altitudes de pres-
sdo.

(e) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave a menos que esteja equipada com um
transponder de notificacdo de altitude de pres-
sd0 que opere em conformidade com os requi-
sitos destes regulamentos e das disposi¢des do
Anexo 10, Volume IV, da OACL

310.07.D.130 Equipamentos de vigilancia

(a) Ninguém pode operar uma aeronave a menos
que esteja provida de equipamento de vigilan-
cia que a habilite a operar de acordo com os
requisitos da ATS.

(b) Para operacdes em que o equipamento de vigi-
lancia é necessario para atender a uma especi-
ficagdo RSP para PBS, uma aeronave devera,
além dos requisitos especificados no paragrafo
(a) desta subsegao:

(1). Ser fornecido com equipamento de vigilancia
que lhe permitira operar de acordo com as especifica-
¢oes prescritas do RSP;

(2). Ter informagdes relevantes para as capacidades
de especificacdo RSP da aeronave listadas no AFM ou
outra documentagdo da aeronave aprovada pela Auto-
ridade; e

(3) .Ter informagoes relevantes para as capacidades
de especificagdo RSP da aeronave incluidas no MEL.

Nota 1: Informagdes sobre equipamentos de vigildn-
cia estao contidas no ICAO Doc 9924, Manual de Vigi-
ldncia Aeronautica.

Nota 2: As informagoes sobre as especificagoes RSP
para PBS estdo contidas no ICAO Doc 9869, Manual
de Comunicagdo e Vigildncia Baseada em Desempe-

nho (PBCS).

(c) Quando e onde uma especificagdo RSP para
PBS foi prescrita pela Autoridade, o operador
deve estabelecer e documentar o seguinte antes
de usar o procedimento PBS:

(1). Procedimentos normais ¢ anormais, incluindo
procedimentos de contingéncia;
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(2). Qualificagdo da tripulagdo de voo e requisitos de
proficiéncia, de acordo com as especificagdes RSP
apropriadas;

(3). Um programa de treinamento para o pessoal re-
levante, consistente com as operagdes pretendidas; e

(4). Procedimentos de manutencdo adequados para
garantir a aeronavegabilidade continua, de acordo com
as especificagdes apropriadas do RSP.

(d) A operadora deve:

(1). Fornecer a Autoridade os relatorios de desem-
penho de vigilancia observado emitidos por programas
de monitoramento estabelecidos (ATS); e

(2). Tomar medidas corretivas imediatas para aero-
naves individuais ou tipos de aeronaves identificados
em tais relatérios como ndo conformes com as especi-
ficagdes RSP.

310.07.E Luzes das aeronaves e iluminacao DOS
instrumentos

310.07.E.100 GENERALIDADES

310.07.E.105 Requisitos de luzes das aeronaves e
iluminacao dos instrumentos

(a) [TAA] Toda a aecronave operada a noite deve e
star equipada com:

(1). Um farol de aterragem;
(2). Luzes de navegacao/posigao;

(3). Iluminagdo para todos os instrumentos e equi-
pamentos que sejam essenciais para a operagdo segura
da aeronave;

(4). Luzes em todos os compartimentos de passagei-
1os; €

(5). Uma lanterna para cada posto de um membro da
tripulagdo (aprovacdo nao requerida).

(b) Toda a aeronave com certificagcdo de tipo com
um sistema de luzes de anticolisdo vermelha ou
branca deve ter o sistema de luzes de anticoli-
sdo operativo tanto de dia como a noite.

(¢) No caso de falha de qualquer luz do sistema de
anticolisdo, a operacdo da aeronave pode con-

tinuar até um local onde a reparacdo ou a subs-
titui¢ao possa ser efectuada.

310.07.E.110 Requisitos de luzes de aeronaves e
iluminacao dos instrumentos no transporte aéreo
comercial

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave no
transporte aéreo comercial a menos que, para além do
equipamento requerido na subsecg¢do 310.07.B.120,
esteja equipada com:

(1). Dois farois de aterragem ou um unico farol com
dois filamentos alimentados independentemente;

(2). Um sistema de luzes anticolisao;

(3). lluminagd@o para todos os instrumentos € equi-
pamentos que sejam essenciais para a operagdo segura
da aeronave;

(4). Luzes em todos os compartimentos de passagei-
10S;

(5). Uma lanterna para cada posto de um membro da
tripulagdo;

(6). Luzes de navegacao/posigao; e

(7). Luzes para a conformidade com os regulamen-
tos internacionais para preven¢do de colisdes no mar,
se a aeronave for um hidroavido ou uma aeronave anfi-
bia;

(8). Para helicopteros, um farol de aterragem que se-
ja orientavel, pelo menos num plano vertical.

310.07.F INSTRUMENTOS DO MOTOR
310.07.F.100 GENERALIDADES
310.07.F.105 Instrumentos do motor

(a) [TAA] A ndo ser que a Autoridade Aeronautica
permita ou exija uma instrumentagdo diferente
para os avides de motor a turbina para propor-
cionar um nivel de seguranca equivalente, ne-
nhuma pessoa pode operar uma aeronave sem
os seguintes instrumentos do motor:

(1). Um meio para indicar a quantidade de combus-
tivel em cada tanque de combustivel a ser usado;
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(2). Um indicador de pressdo do 6leo para cada mo-
tor;

(3). Um indicador da temperatura do 6leo para cada
motor;

(4). Um manometro de pressdo de admissdo para ca-
da motor de altitude;

(5). Um tacémetro para cada motor.

(b) [COA] A ndo ser que a Autoridade Aeronauti-
ca permita ou exija uma instrumentagdo dife-
rente para os avides de motor a turbina para
proporcionar um nivel de seguranca equivalen-
te, para além dos requisitos de equipamento lis-
tados no paragrafo (a), nenhuma pessoa pode
operar uma aeronave sem o0s seguintes instru-
mentos do motor:

(1). Um indicador da temperatura do ar do carbura-
dor para cada motor a pistao;

(2). Um indicador da temperatura da cabega do ci-
lindro para cada motor a pistdo arrefecido por ar;

(3). Um indicador de pressdao do combustivel para
cada motor;

(4). Um fluxémetro do combustivel ou um indicador
da mistura do combustivel para cada motor ndo equi-
pado com um controlo automatico da mistura de altitu-
de;

(5). Um indicador da quantidade de 6leo para cada
tanque de 0leo quando uma alimentac@o de reserva de
6leo separada ou de transferéncia for utilizada;

(6). Um dispositivo independente de aviso de pres-
sdo do combustivel para cada motor ou um dispositivo
de aviso principal para todos os motores com um meio
de isolar os circuitos de aviso individuais do dispositi-
vo de aviso principal;

(7). Um dispositivo para cada hélice de passo rever-
sivel, para indicar ao piloto quando ¢ que a hélice esta
em passo reversivel, que cumpra com o seguinte:

(i) O dispositivo pode ser activado em qualquer
ponto do ciclo de inversdo entre a posigdo
normal do batente de passo minimo e o passo
inverso total, mas ndo pode fornecer uma indi-
cacdo ao nivel ou acima da posi¢do normal do
batente de passo minimo;

(i) A fonte de indicacdo deve ser activada pelo
angulo da pa da hélice ou ser directamente sen-
sivel a este.

310.07.G Sistemas e instrumentos de aviso
310.07.G.100 GENERALIDADES
310.07.G.105 Indicador do nimero de Mach

[TAA] Todos os avides com limitagdes de velocida-
de expressas segundo o nimero de Mach devem ser
equipados com um indicador do numero de Mach.

310.07.G.110 Indicador de perda de pressuriza-
¢ao

[TAA] Toda a aeronave pressurizada destinada a
operar em altitudes de voo acima de 25.000 ft deve
estar equipada com um dispositivo para proporcionar
aviso positivo a tripulacdo de voo de toda a perda peri-
gosa de pressurizacao.

310.07.G.115 Indicador da posicio do trem de
aterragem e dispositivo de aviso sonoro

(a) [TAA] Cada aeronave civil a motor com trem
de aterragem retractil deve possuir um indica-
dor da posicdo do trem de aterragem.

(b) [COA] Cada avido com trem de aterragem re-
tractil deve possuir um dispositivo de aviso so-
noro que funcione continuamente nas seguintes
condigdes:

(1). Para avides com uma posicao estabelecida dos
flaps das asas para a aproximagdo, sempre que os flaps
das asas estejam estendidos além da posicdo maxima
certificada de configuragdo da subida para a aproxima-
¢do constante no Manual de Voo do avido e o trem de
aterragem nao esteja completamente estendido e blo-
queado;

(2). Para avides sem uma posicdo estabelecida dos
flaps das asas para a aproximagdo, sempre que os flaps
das asas estejam estendidos além da posicdo em que a
extensdo do trem de aterragem ¢ normalmente efectua-
da ¢ o trem de aterragem ndo esteja completamente
estendido e bloqueado.

(¢) [COA] O sistema de aviso requerido no para-
grafo (b) desta subseccao:

(1). Nao pode ter uma paragem manual;
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(2). Deve-se complementar do dispositivo activado
por manete de poténcia instalado conforme os requisi-
tos de aeronavegabilidade da certificacdo do tipo; e

(3). Pode utilizar qualquer parte do sistema activado
por manete de poténcia, incluindo o dispositivo de
aviso sonoro.

(d) [COA] A unidade sensora da posi¢do dos flaps
requerida no paragrafo (b) pode ser instalada
em qualquer lugar conveniente do avido.

310.07.G.120 Sistema de alerta de altitude

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
com motor a turbina com uma massa maxima a
descolagem certificada superior a 5.310.0700
kg ou possuindo uma configuragdo maxima
aprovada de assentos de passageiros de mais de
9 (nove) lugares, ou um avido com motor tur-
boreactor, a menos que esteja equipado com
um sistema de alerta de altitude capaz de:

(1). Alertar a tripulagdo de voo quando esteja se
aproximando da altitude pré-seleccionada na subida ou
na descida; e

(2). Alertar a tripulagdo de voo através de pelo me-
nos um sinal sonoro, quando houver um desvio para
cima ou para baixo de uma altitude pré-seleccionada.

(b) [TAA] Para operagdes nas partes definidas do
espaco aéreo onde, com base no Acordo Regi-
onal de Navegagdo Aérea, uma VSM de 300 m
(1.000 ft) seja aplicada acima do FL 290, toda
a aeronave deve estar provida de equipamento
que seja capaz de fornecer um alerta a tripula-
¢do de voo se ocorrer um desvio do nivel de
voo seleccionado.

(¢) O limiar para o alerta ndo pode exceder £90 m
(300 ft).

310.07.G.125 Sistema de aviso da proximidade do
solo (GPWS) ou sistema de alerta de perigo de solo
(TAWS)

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avidao
com motor a turbina, ou um avido com motor a
pistdo com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 5.310.0700 Kg ou autori-
zado a transportar mais de 9 (nove) passageiros
a menos que esteja equipado com um sistema

de aviso de proximidade do solo que possua
uma fun¢ao preditiva de riscos do terreno.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido a turbi-
na de massa maxima a descolagem certificada
de 5.310.0700 Kg ou menos, e autorizado a
transportar mais de 5 (cinco) mas ndo mais de
9 (nove) passageiros, a nao ser que esteja equi-
pado com um sistema de aviso de proximidade
do solo que fornega os avisos estabelecidos nos
paragrafos (1) e (3) (d), alerta de margem ver-
tical ndo segura sobre o terreno e uma fungdo
preditiva de riscos do terreno.

(c) [TAA] Cada sistema de aviso de proximidade
do solo deve proporcionar automaticamente,
através de um sinal sonoro que pode ser su-
plementado por sinal visual um aviso atempado
e distintivo a tripulagdo de voo se o avido esti-
ver numa situagdo de proximidade potencial-
mente perigosa a superficie da terra.

(d) [TAA] Um sistema de aviso da proximidade do
solo deve fornecer, no minimo, avisos das se-
guintes circunstancias:

(1). Razao de descida excessiva;

(2). Razao de aproximagdo de terreno excessivo;

(3). Perda de altitude excessiva apos descolagem ou
borrego;

(4). Margem vertical ndo segura sobre o terreno
quando ndo se esta em configuracdo de aterragem:

(i) Trem ndo esta bloqueado em baixo;
(i) Flaps ndo esta em configuragdo de aterragem; e

(5) Descida excessiva abaixo da trajectoria de des-
cida por instrumentos.

310.07.G.130 Radar meteorologico

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido no
transporte aéreo comercial numa &area onde
tempestades ou outras condigdes meteorologi-
cas potencialmente perigosas possam ser espe-
radas, a menos que este esteja equipado com
um radar meteoroldgico.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero
no transporte aéreo comercial de transporte de
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passageiros numa area onde tempestades ou
outras condi¢des meteorologicas potencialmen-
te perigosas possam ser esperadas a menos que
este esteja equipado com um radar meteorolo-
gico.

310.07.G.135 Sistema anticolisio de bordo
(ACAS II)
(a) [TAA] Todo o sistema anticolisio de bordo

(b)

(c)

(d

(e)

¢y

instalado numa aeronave registada em Sdo
Tomé e Principe deve ser aprovado pela Auto-
ridade Aeronautica.

[TAA] Cada pessoa que opere uma aeronave
equipada com um sistema anticolisdo de bordo
deve ter esse sistema ligado e em funcionamen-
to.

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
de motor a turbina para o qual o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emi-
tido pela primeira vez apos 24 de Novembro de
2005, com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 15.000 kg, ou autorizado
a transportar mais de 30 (trinta) passageiros, a
menos que este esteja equipado com um ACAS
IL.

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
de motor a turbina para o qual o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emi-
tido pela primeira vez ap6s 1 Janeiro de
200310.07, com uma massa maxima a descola-
gem certificada superior a 5.310.0700 kg mas
ndo excedendo os 15.000 kg, ou autorizado a
transportar mais de 19 (dezanove) passageiros,
a menos que este esteja equipado com um
ACAS 1L

[TAA] Todo o sistema anticolisdo de bordo
deve operar conforme com as disposigoes rele-
vantes do Anexo 10, Volume 1V, da OACL

Nenhuma pessoa pode operar um avido de mo-
tor a turbina com uma massa maxima a desco-
lagem certificada superior a 5.310.0700 kg, ou
autorizado a transportar mais de 19 (dezanove)
passageiros, a menos que este esteja equipado
com um ACAS IL

310.07.G.140 Sistema de aviso de ondulacao de
vento (windshear) com funcao predictiva — avides
com motor turboreactor

(a)

(b)

(©)

[COA] Todo o avido com motor turboreactor
com uma massa maxima a descolagem certifi-
cada superior a 5.310.0700 kg ou autorizado a
transportar mais de 9 (nove) passageiros deve
estar equipado com um sistema de aviso de on-
dulagdo de vento com fungao predictiva.

[COA] O sistema deve ser capaz de proporcio-
nar ao piloto um aviso sonoro e visual atempa-
do acerca da ondulagdo de vento presente a
frente da aeronave e a informagdo requerida
que permita ao piloto comecar e continuar em
seguranga uma aproximacgdo falhada ou um
borrego ou efectuar uma manobra de escape se
necessario.

[COA] O sistema deve igualmente proporcio-
nar ao piloto uma indicagdo ao aproximar-se
dos limites especificados para a certificagdo do
equipamento de aterragem automatica, se tal
equipamento estiver a ser utilizado.

310.07.G.145 Localizacao de um avido em perigo

(a)

(b)

Nenhuma pessoa pode operar um avido com
uma massa maxima certificada a descolagem
superior a 5.310.0700 kg, para o qual o certifi-
cado de aeronavegabilidade ¢ emitido pela
primeira vez em ou ap6s 1 de Janeiro de 2021,
a menos que o avido esteja equipado para
transmitir de forma auténoma informagdes das
quais uma posi¢do pode ser determinada pelo
operador pelo menos uma vez a cada minuto,
quando em perigo.

ATIVACAO / DESATIVACAO. O equipa-
mento deve:

(1). Ativar automaticamente imediatamente ou den-
tro de 5 segundos apos a detecgdo de um evento de
ativacdo;

(2). Ser capaz de ativagdo manual; e

(3). Ser capaz de desativagdo usando o mesmo me-
canismo que o ativou.

(©)

TRANSMISSAO. O equipamento deve atender
aos seguintes critérios:
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(1). Localizacdo dentro de um raio de 6 NM, apos
qualquer acidente;

(2). Timestamp das informagdes de posi¢ao; e

(3). A precisao das informagoes de posi¢do deve, no
minimo, atender aos requisitos de precisdo de posi¢do
estabelecidos para ELTs.

(d) O operador devera disponibilizar as informa-
¢oOes sobre a posicdo de um voo em perigo as
organizacdes adequadas, conforme estabeleci-
do pela Autoridade.

Nota 1: Os eventos de comportamento da aeronave
podem incluir, mas ndo estdo limitados a, atitudes
incomuns, condicoes de velocidade incomuns, colisdo
com o terreno, perda total de empuxo / propulsdo em
todos os motores e avisos de proximidade do solo.

Nota 2: Um alerta de socorro pode ser acionado
usando critérios que podem variar como resultado da
posicdo da aeronave e da fase de voo. Orientagoes
adicionais sobre a detecgdo de eventos em voo e criteé-
rios de disparo podem ser encontradas no EUROCAE
ED-23310.07, Especificagdo Minima de Desempenho
do Sistema de Avia¢do (MASPS) para Critérios para
Detectar Eventos de Emergéncia em Aeronaves para
Acionar a Transmissdo de Informagoes de Voo.

Nota 3: Os procedimentos de um Estado para lidar
com aeronaves em perigo sdo normalmente encontra-
dos em acordos governamentais que implementam os
Anexos 12 e 13. da ICAO. Esses procedimentos conte-
rdo informagdes de coordenagdo com as organizag¢oes
apropriadas.

310.07.H Registadores de voo

310.07.H.100 GERAL

310.07.H.10S Sistemas de registadores de voo

(a) Os registadores de voo protegidos contra cho-
que, tanto para avido como para helicoptero,
compreendem um ou mais dos seguintes siste-
mas:

(1). FDR;

(2). CVR;

(3). AIR; e

(4). DLR.

Nota: Informacgdo de ligagdo de dados e imagens
pode ser registado em ambos o CVR ou o FDR.

(b) Os registadores de voo leves para aeronaves
devem compreender um ou mais dos seguintes
sistemas:

(1). ADRS;
(2). CARS;
(3). AIRS; e
(4). DLRS.

Nota: As informagdes de imagens e ligagdo de da-
dos podem ser registados nos CARS ou os ADRS.

(¢) Os registadores de voo leves para aeronaves
compreendem um ou mais dos seguintes siste-
mas:

(1). ADRS;
(2). CARS;
(3). AIRS; e
(4). DLRS.

Nota: As informagdes de imagens e ligagdo de da-
dos podem ser registados nos CARS ou os ADRS.

(d) Equipamento de registo combinado
(FDR/CVR) pode ser usado para atender aos
requisitos de helicopteros.

310.07. H.110 Construcio e instalacao

(a) [TAA] Sistemas de registadores de voo devem
ser construidos, localizados e instalados de
modo a fornecerem a maxima protec¢do possi-
vel aos registos a fim de que a informagéo gra-
vada possa ser preservada, recuperada e trans-
crita. Os gravadores de voo devem atender as
especificagdes prescritas de resisténcia ao cho-
que e prote¢do contra incéndio.

(b) Os contentores do gravador de voo ndo desta-
caveis devem ser pintados com uma cor laranja
distinta.
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(c) Os gravadores de voo protegidos contra coli-
soes ndo implantaveis devem:

(1). Carregue material reflexivo para facilitar sua lo-
calizacao; e

(2). Ter conectado com seguranca um dispositivo de
localizagdo subaquatico ativado automaticamente ope-
rando a uma frequéncia de 3310.07,5 kHz. Na data
pratica mais proxima, mas ndo depois de 1 de janeiro
de 2018, este dispositivo deve operar por um minimo
de 90 dias.

(d) Os recipientes dos registadores de voo devem:
(1). Ser pintados em cor de laranja ou amarelo vivos;

(2). Trazer material reflector para facilitar a sua lo-
calizac¢do debaixo de 4dgua; e

(3). Ter um ELT integrado automaticamente activa-
do.

(e) Os sistemas de registo de voo devem ser insta-
lados de modo que :

(1). A probabilidade de danos as gravacdes ¢ mini-
mizada;

(2). Existe um meio auditivo ou visual para verifica-
¢do pré-voo de que os sistemas de gravagdo de voo
estdo a funcionar correctamente; €

(3). Se os sistemas de registro de voo tiverem um
dispositivo de apagamento, a instalagdo devera ser
projetada para impedir a opera¢do do dispositivo du-
rante o tempo de voo ou impacto de colisdo;

(4). Para aeronaves para as quais o certificado indi-
vidual de aeronavegabilidade é emitido pela primeira
vez em ou apods 1 de janeiro de 2023, uma funcdo de
apagamento operada pela tripulagdo de voo deve ser
fornecida na cabine de comando que, quando ativada,
modifica a gravacdo de um CVR e AIR de modo que
ndo possa ser recuperado usando técnicas normais de
reproducdo ou copia. A instalagdo deve ser projetada
para impedir a ativa¢do durante o voo. Além disso, a
probabilidade de uma ativa¢do inadvertida de uma
fun¢do de apagar durante um acidente também deve ser
minimizada; e

(5). Eles atendem as especificagdes prescritas de re-
sisténcia ao choque e prote¢do contra incéndio.

(f) Os sistemas de registro de voo devem ser insta-
lados de modo que recebam energia elétrica de
uma fonte que forne¢a a maxima confiabilida-
de para a operacdo dos sistemas de registro de
VOO sem comprometer o Servi¢o para cargas es-
senciais ou de emergéncia.

(g) Os sistemas de gravador de voo, quando testa-
dos por métodos aprovados pelo Estado de
Projeto, devem ser demonstrados como ade-
quados para os extremos ambientais sobre os
quais foram projetados para operar.

(h) Devem ser fornecidos meios para uma correla-
cdo de tempo precisa entre as gravacdes dos
sistemas do gravador de voo.

(i) O fabricante deve fornecer ao Estado de Pro-
jeto as seguintes informagdes com relacdo aos
sistemas de gravador de voo:

(1). Instrugdes de operagdo do fabricante, limitacdes
do equipamento e procedimentos de instalagao;

(2). Relatorios de teste do fabricante; e

(3). Para sistemas de registro de voo de avido, ori-
gem ou fonte do pardmetro e equagdes que relacionam
as contagens as unidades de medida.

Nota 1: O termo “autoridade de certificagdo ade-
quado” refere ao Estado de Desenho.

Nota 2:A4s especifica¢oes da industria para resistén-
cia ao choque e protec¢do contra incéndio prescrito
para CVR FDR, CVR, AIR e DLR estdo contidas no
EUROCAE ED-112, Especificagdes de desempenho
minima operacional (MOPS) para sistemas de regista-
dores de voo protegidos contra acidentes ou documen-
tos equivalentes.

Nota 3: As especificagoes da industria para resis-
téncia ao choque e protecg¢do contra incéndio prescrito
para ADRS e CARS estdo contidas no EUROCAE ED-
155, Especifica¢bes de Desempenho Minimo Operaci-
onal (MOPS) para sistemas de registadores de voo
leves ou documentos equivalentes.

Nota 5: A fungdo de apagar destina-se a impe-
dir o acesso as gravacoes CVR e AIR por meio de re-
produgdo normal ou meios de copia, mas ndo deve
impedir o acesso das autoridades de investigacdo de
acidentes a tais gravagoes por meio de reprodugdo ou
técnicas de copia especializadas.
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Nota 6: Os gravadores de voo leves compreendem
um ou mais dos seguintes sistemas: um ADRS; a
CARS; um AIRS; ou um DLRS. As informagoes de
imagem e link de dados podem ser gravadas em um
CARS ou ADRS.

310.07.H.115 Operacao

(a) Os sistemas dos registadores de voo ndo devem
ser desligados durante o tempo de voo.

(b) Os registadores de voo devem ser desactivados
ao terminar o tempo de voo apds um acidente
ou incidente, para preservar os registos do re-
gistador de voo.

(¢) Os registos de voo ndo devem ser reactivados
antes da sua disposi¢cdo em conformidade com
0 Anexo 13 da OACL

Nota 1: A necessidade de remog¢do dos registros dos
registadores de voo da aeronave deve ser determinada
pela autoridade de investiga¢do no Estado que conduz
a investigagdo tendo em conta a gravidade da ocor-
réncia e as circunstancias, incluindo o impacto na
operacdo.

Nota 2: As responsabilidades do operador em mate-
ria de conservagdo dos registos do registador de voo
estdo contidas nos regulamentos nacionais de aciden-
tes / incidentes.

310.07.H.120 Funcionamento continuo e inspec-
¢ao do sistema de registadores de voo

(a) O operador deve realizar testes e avaliacOes
operacionais dos registos do sistema de registo
de voo de modo a garantir o funcionamento
continuo do equipamento.

(b) Os procedimentos para as inspec¢des dos sis-
temas de registo de voo estdo especificados na
NI: 310.07.H.120.

310.07.H.125 Documentacio electronica dos re-
gistadores de voo

Os operadores devem fornecer as autoridades de in-
vestigacdo de acidentes a documentacdo dos sistemas
de registos dos pardmetros num formato electronico e
de acordo com as especifica¢des da industria.

Nota: Especificacdo da industria para documenta-
¢do relativa a parametros do registador de voo pode

ser encontrada na ARINC 64310.07A4, Flight Recorder
Electronic Documentation, ou documento equivalente.

310.07.H.130 Equipamento combinado de registo

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave com massa maxima a descolagem certi-
ficada superior a 5.310.0700 Kg requerida a es-
tar equipada com um FDR e um CVR a menos
que esteja equipada com:

(1). Um FDR e um CVR; ou

(2). Um equipamento de registo combinado

(FDR/CVR).

(b) [COA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave com massa maxima a descolagem certi-
ficada superior a 5.310.0700 Kg e que seja re-
querida a estar equipada com ambos um FDR e
um CVR a menos:

(1). Que a aeronave esteja equipada com ambos um
FDR e um CVR;

(2). Que a aeronave esteja equipada com 2 (dois)
equipamento de registo combinado (FDR/CVR) para
aeronaves com certificado de tipo em ou apds 01 de
Janeiro de 2016; ou
combinado

(3). Um equipamento de registo

(FDR/CVR).

Nota: Este requisito pode ser satisfeito ao equipar
os avioes com dois registadores combinados (um a
frente e uma na retaguarda) ou dispositivos separados.

(¢) [COA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave com massa maxima a descolagem certi-
ficada superior a 15.000 Kg e que seja requeri-
da a estar equipada com ambos um FDR e um
CVR e com o certificado tipo emitido em ou
apos 1 de Janeiro de 2016, a menos que:

(1). Que a aeronave esteja equipada com ambos um
FDR e um CVR;

(2). A aeronave esteja equipada com 2 (dois) equi-
pamentos de registo combinados (FDR/CVR);

(3). A aeronave esteja equipada com um FDR e um
CVR; ou
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(4). Um dos registadores esteja localizado o mais
préximo possivel do cockpit e o outro gravador esteja
localizado sempre que possivel, a retaguarda.

(d N [COA] Nenhuma pessoa pode operar
um avido multimotor a turbina com uma massa
maxima certificada a descolagem de
5.310.0700 kg ou menos, a menos que:

(1). A aeronave esteja equipada com um FDR e um
CVR; ou

(2). A aeronave esteja equipada com um equipamen-
to combinado de registo (FDR/CVR).

310.07.H.135 Recuperacio de dados do registro
de voo

(a) Todos os avides com uma massa maxima certi-
ficada a descolagem superior a 2310.07.000 kg
autorizados a transportar mais de 19 passagei-
ros e para os quais o pedido de certificacdo de
tipo seja apresentado a um Estado Contratante
em ou apos 1 de Janeiro de 2021, estar equipa-
do com meios aprovados pela Autoridade para
recuperar dados do gravador de voo e disponi-
biliza-los em tempo oportuno.

(b) Ao aprovar os meios para disponibilizar os da-
dos do gravador de voo em tempo habil, a Au-
toridade devera levar em consideracdo o se-
guinte:

(1). As capacidades do operador;

(2). Capacidade geral do avido e seus sistemas, con-
forme certificado pelo Estado de Projeto;

(3). A confiabilidade dos meios para recuperar os
canais CVR apropriados e os dados FDR apropriados;
e

(4). Medidas especificas de mitigagdo.

Nota: A orientagdo sobre a aprovag¢do dos meios
para disponibilizar os dados do registrador de véo em
tempo habil esta contida no Doc 10054 da ICAO, Ma-
nual de localizag¢do de aeronaves em perigo e recupe-
ragdo de dados do gravador de voo.

310.07.H.200 Registadores de vozes na cabine de
piloto (CVR) e sistema de registo de sons da canine
de piloto (CARS)

Nota 1: Os requisitos para desempenho de CVR es-
tdo contidas no EUROCAE ED-112, Especificagoes de
Desempenho Minimo Operacional (MOPS) para sis-
temas de registadores de voo protegidos contra aci-
dentes ou documentos equivalentes.

Nota 2: Os requisitos para desempenho de CARS es-
tao contidas EU- ROCAE ED-155, Especificagoes de
Desempenho Minimo Operacional (MOPS) para sis-
temas de registadores de voo leves ou documentos
equivalentes.

310.07.H.205 Sinais a serem registados — CVR E
CARS

(a) O CVR, e o CARS, conforme aplicavel a aero-
naves, devem iniciar o registo de dados antes
do avido ser capaz de se mover pelos seus pro-
prios meios e registar continuamente até o fim
do voo quando o avido deixar de se poder mo-
ver pelos seus meios.

(b) Além do disposto no paragrafo (a), o CVR ¢
CARS devem comegar a registar logo que pos-
sivel durante as verificagdes dos sistemas da
cabine de piloto, antes do arranque dos motores
no inicio do voo, até a0 momento em que sdo
efectuadas as verificagcdes da cabine de piloto,
imediatamente apos a paragem dos motores, no
final do voo.

(c) O CVR deve registar em 4 (quarto) canais se-
parados, ou mais, pelo menos o seguinte:

(1). As comunica¢des de voz transmitidas ou recebi-
das através do equipamento de radiocomunicacdes da
cabine;

(2) O ambiente audivel da cabine de piloto;
(3). As comunicagdes de voz dos membros da tripu-
lagdo de voo, utilizando o sistema de intercomunicado-

res, quando instalado;

(4). Mensagens de comunicacao digital com ATS, a
menos que registados pelo FDR.

(d) O CARS deve registar em 2 (dois) canais sepa-
rados, ou mais, pelo menos o seguinte:



(483) 931 II SERIE SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°103 — 29 de Junho de 2026

(1). As comunicagdes de voz transmitidas ou recebi-
das através do equipamento de radiocomunicagdes da
cabine;

(2). O ambiente audivel da cabine de piloto;

(3). As comunicagdes de voz dos membros da tripu-
lagdo de voo, na cabine de piloto, utilizando o sistema
de intercomunicadores, quando instalado.

(e) O registador deve ser capaz de gravar pelo me-
nos 4 (quatro) canais simultaneamente excepto
para os registadores especificados no paragrafo
(4) (a) da subsecgdo 310.07.H.310 alocados
nos canais preferenciais conforme se segue:

(1). Canal 1 — auriculares e microfone em directo ti-
po vara do co-piloto;

(2). Canal 2 — auriculares e microfone em directo ti-
po vara do piloto;

(3). Canal 3 — microfone da area;

(4). Canal 4 — referéncia de tempo mais os auricula-
res e microfone em directo do terceiro e quarto mem-
bro da tripulag@o, se aplicavel.

Nota 1: O canal 1 esta localizado mais proximo da
base da cabeca de gravacao.

Nota 2: A atribuicdo de canal preferido pressupée a
utilizacdo de mecanismos convencionais actuais de
transporte de fita magnética e ¢ especificado porque as
arestas exteriores da fita tém um maior risco de danos
do que o meio. Nao se destina a impedir o uso de mei-
os de gravagdo alternativos sempre que tais restri¢oes
podem ndo se aplicar.

() Um CVR baseado em fita, para garantir a exac-
ta correlacdo do tempo entre canais, o gravador
deve registrar num formato de registo imediato.
Se for utilizado uma configuragdo bidireccio-
nal, o formato de registo imediato e atribui¢do
de canal ¢ utilizado e conservado em ambos as
direcgdes.

310.07.H.210 Equipamentos transportados nas
aeronaves para operacoes

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido a me-
nos que estejam equipadas com um registador
de vozes na cabine de piloto conforme listado
abaixo:

(1). [TAA] Todos os avides a turbina para o qual o
pedido para o certificado tipo tenha sido submetido
pela primeira vez a Autoridade Aeronautica apropriada
em ou apos 01 de Janeiro de 2016 e que seja requerido
a operar por mais do que um piloto deve estar equipada
com tanto um CVR ou um CARS;

(2). [TAA] Todos os avides com uma massa maxima
a descolagem certificada superior a 2310.07.000 kg
para o qual o certificado de aeronavegabilidade indivi-
dual tenha sido emitido pela primeira vez em ou ap6s 1
Janeiro de 200310.07 devem estar equipados com um
CVR;

(3). [TAA] Todos os avides com uma massa maxima
a descolagem certificada superior a 5.310.0700 kg mas
inferior a 2310.07.000 kg, para o qual o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emitido pela
primeira vez em ou apds 1 Janeiro de 198310.07 de-
vem estar equipados com um CVR;

(4). [COA] Todos os avides com uma massa maxima
a descolagem certificada superior a 5.310.0700 kg,
para o qual o certificado de aeronavegabilidade indivi-
dual tenha sido emitido pela primeira vez em ou apos 1
Janeiro de 2003 devem estar equipados com um CVR
capaz de reter a informacdo registada durante pelo
menos duas horas da sua operagio;

(5). [COA] Todos os avides multimotor a turbina
com uma massa maxima a descolagem certificada su-
perior a 5.310.0700 kg para os quais o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emitido pela
primeira vez no dia ou apds 1 de Janeiro de 198310.07
devem estar equipados com um CVR;

(6). Todos os avides de motor a turbina, para o qual
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira vez antes de 1 Janeiro de
198310.07, com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 2310.07.000 kg, cujo tipo de
prototipo tenha sido certificado pela Autoridade Aero-
nautica nacional depois de 30 de Setembro de 1969
deve estar equipado com um CVR;

(7). Todos os avides de motor a turbina, para o qual
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira antes de 1 Janeiro de
198310.07, com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 5.310.0700 kg mas inferior a
2310.07.000 kg, cujo tipo de prototipo tenha sido certi-
ficado pela Autoridade Aeronautica nacional depois de
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30 de Setembro de 1969 deve estar equipada com um
CVR.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero a
menos que estejam equipadas com um regista-
dor de vozes na cabine de piloto conforme lis-
tado abaixo:

(1). [TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 3. 180 kg para o qual
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira vez em ou ap6s 1 Janeiro de
198310.07 devem estar equipados com um CVR;

(2). Para helicopteros que ndo estdo equipados com
um FDR, pelo menos a velocidade do rotor deve ser
registado no CVR;

(3). [TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 310.07.000 kg para o
qual o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apés 1
Janeiro de 198310.07 devem estar equipados com um
CVR;

(4). Para helicopteros que ndo estdo equipados com
um FDR, pelo menos a velocidade do rotor deve ser
registado no CVR.

310.07.H.215 Duracio

Um CVR deve ser capaz de reter a informagao gra-
vada durante pelo menos os ultimos:

(1). 30 (trinta) minutos do seu funcionamento; ou

(2). 2 (duas) horas, comegando o mais tardar a partir
de 01 de Janeiro de 201310.07.

310.07.H.300 Registadores de dados de voo (FDR)
e sistema de registo de dados de aeronaves (ADRS)

Nota 1: Os requisitos para desempenho de FDR e
AIR estdo contidas no EUROCAE ED-112, Especifica-
¢oes de Desempenho Minimo Operacional (MOPS)
para sistemas de registadores de voo protegidos contra
acidentes ou documentos equivalentes.

Nota 2: Os requisitos para desempenho de ADRS es-
tdo contidas EU- ROCAE ED-155, Especifica¢oes de
Desempenho Minimo Operacional (MOPS) para sis-
temas de registadores de voo leves ou documentos
equivalentes.

310.07.H.305 Tipos e parametros

(a) Avido - FDR de avides devem registar os pa-
rametros listados na NI: 310.07.H.305 (a) para
os seguintes tipos de FDR:

(1). Os FDR de Tipos I e IA devem registar os pa-
rametros necessarios para determinar com precisdo a
trajectéria de voo do avido, velocidade, altitude, potén-
cia dos motores, configuracao e operacao;

(2). Os FDR dos Tipos II e ITA devem registar os pa-
rametros necessarios para determinar com precisdo a
trajectoria de voo do avido, velocidade, altitude, potén-
cia dos motores e a configuracdo dos dispositivos de
sustentagao e resisténcia.

(b) Helicoptero - FDR de helicopteros devem re-
gistar os parametros listados na NI
310.07.H.305 (b) para os seguintes tipos de
FDR:

(1). Os FDR do Tipo IV devem gravar os parametros
necessarios para determinar com precisdo a trajectoria
de voo do helicoptero, velocidade, altitude, poténcia e
funcionamento do motor;

(2). Os FDR do Tipo IVA devem gravar os parame-
tros necessarios para determinar com precisdo a trajec-
toria de voo do helicoptero, velocidade, altitude, potén-
cia, configurag@o e funcionamento do motor;

(3). Os FDR do Tipo V devem gravar os parametros
necessarios para determinar com precisdo a trajectoria
de voo do helicoptero, velocidade, altitude e poténcia
do motor.

310.07.H.310 Equipamento transportado nas ae-
ronaves para operacgodes

(a) Nenhuma pessoa pode operar os seguintes avi-
Oes a menos que estejam equipadas com um
registador de dados de voo capaz de gravar o
ambiente audivel da cabine de piloto durante o
tempo de voo:

(1). [TAA] Todos os avides de motor a turbina com
uma massa maxima a descolagem certificada
5.310.0700 kg ou menos cujo pedido para um certifi-
cado tipo tenha sido efectuado a Autoridade Aeronau-
tica apropriada em ou depois de 01 de Janeiro de 2016,
deve estar equipada com:

(i) Um FDR tipo II;
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(i) Um AIR class C capaz de registar os parame-
tros de trajectdria de voo e a velocidade visua-
lizados pelos pilotos; ou

(iii) Um ADRS capaz de registar os parametros es-
séncias  definidos na tabela na NI
310.07.H.310.

Nota: Certificado de Tipo emitido pela primeira vez
refere-se a data de emissdo "Tipo de Certificado" ori-
ginal para o tipo de avido, e ndo a data de certificagdo
de determinadas variantes de avido ou modelos deri-
vados.

(2). [COA] Todos os avides de motor a turbina com
uma massa maxima a descolagem certificada
5.310.0700 kg ou menos cujo certificado de aeronave-
gabilidade individual foi emitido pela primeira vez em
ou depois de 1 de Janeiro de 2016, deve estar equipada
com:

(i) Um FDR tipo II;

(i) Um AIR class C capaz de registar os parame-
tros de trajectdria de voo e a velocidade visua-
lizados pelos pilotos; ou

(iii)) Um ADRS capaz de registar os pardmetros es-
séncias  definidos na tabela na NI
310.07.H.310.

(3). [COA] Todos os avides com uma massa maxima
a descolagem certificada superior a 5.310.0700 kg, até
e incluindo 2310.07.000, para os quais o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emitido pela
primeira em ou depois de 1 de Janeiro de 1989 devem
ser equipados com um FDR do Tipo II;

(4). [TAA] Todos os avides com uma massa maxima
a descolagem certificada superior a 2310.07.000 kg,
para os quais o certificado de aeronavegabilidade indi-
vidual tenha sido emitido pela primeira em ou depois
de 1 de Janeiro de 1989, devem ser equipados com um
FDR do Tipo I;

(5). [COA] Todas as aeronaves multimotor a turbina
com uma massa maxima a descolagem certificada su-
perior a 5.310.0700 kg ou menos, para os quais o certi-
ficado de aeronavegabilidade individual tenha sido
emitido pela primeira em ou depois de 1 de Janeiro de
1990, devem estar equipadas com FDR do Tipo I1A;

(6). [COA] Todos os avides de motor a turbina, para
os quais o certificado de acronavegabilidade individual

tenha sido emitido pela primeira vez depois de 1 de
Janeiro de 198310.07 mas antes de 1 de Janeiro de
1989, com uma massa maxima a descolagem certifica-
da superior a 5.310.0700 kg, excepto os especificados
no paragrafo (h) da subseccdo 310.07.H.305, devem
estar equipadas com um FDR que deve ser capaz de
registar tempo, altitude, velocidade, aceleragdo normal
€ rumo;

(7). [COA] Todos os avides de motor a turbina, para
os quais o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez depois de 1 de
Janeiro de 198310.07 mas antes de 1 de Janeiro de
1989, com uma massa maxima a descolagem certifica-
da superior a 5.310.0700 kg, excepto os especificados
no paragrafo (h) da subseccdo 310.07.H.305, podem
estar equipadas com um FDR que deve ser capaz de
registar tempo, altitude, velocidade, aceleragdo normal
e rumo e os parametros adicionais necessarios tais co-
mo altitude de picada, altitude de rolamento, activagdo
de transmissao de radio e poténcia de cada motor;

(8). [COA] Todos os avides de motor a turbina, para
os quais o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez em ou depois de 1
de Janeiro de 198310.07 mas antes de 1 de Janeiro de
1989, com uma massa maxima a descolagem certifica-
da superior a 2310.07.000 kg, e de tipos cujo protdtipo
foi certificado pela Autoridade Nacional competente
apos 30 de Setembro de 1969, devem estar equipados
com um FDR de tipo II;

(9). [COA] Todos os avides de motor a turbina, para
os quais o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido antes de 1 de Janeiro de 198310.07,
com uma massa maxima a descolagem certificada su-
perior a 5.310.0700 kg, devem estar equipadas com um
FDR que deve ser capaz de registar tempo, altitude,
velocidade, aceleragdo normal e rumo;

(10). [COA] Todos os avides de motor a turbina, pa-
ra os quais o certificado de aeronavegabilidade indivi-
dual tenha sido emitido pela primeira antes de 1 de
Janeiro de 198310.07, com uma massa maxima a des-
colagem certificada superior a 2310.07.000 kg, ¢ de
tipos cujo prototipo foi certificado pela Autoridade
Nacional competente apoés 30 de Setembro de 1969,
podem estar equipadas com um FDR que para além de
registar tempo, altitude, velocidade, aceleragdo normal
e rumo, os parametros adicionais necessarios para
atender os objectivos para determinar:

(i) A atitude do avido para atingir a trajectoria de
VOoo; €
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(il)) As forcas basicas que actuam nas aeronaves
responsaveis pela trajectoria de voo e a origem
dessas forcas basicas;

(11). [TAA] Todos os avides com uma massa maxi-
ma a descolagem certificada superior a 5.310.0700 kg,
para os quais o certificado de aeronavegabilidade indi-
vidual seja emitido pela primeira vez depois de 1 de
Janeiro de 2005 devem estar equipados com um FDR
do Tipo IA;

(12). Todos os avides para os quais € requerido o re-
gisto de aceleracdo normal, aceleracdo lateral e acele-
racdo longitudinal, cujo pedido para um certificado tipo
tenha sido efectuado a Autoridade Aerondutica apro-
priada em ou depois de 01 de Janeiro de 2016 e sdo
requeridos a estar equipado com um FDR, devem gra-
var esses pardmetros em uma amostragem maxima e
intervalo de gravagdo de 0,0625 segundo;

(13). [TAA] Todos os avides requeridos a gravar po-
si¢do do comando do piloto e/ou superficie de coman-
dos principais (picada, rolamento, guinada) cujo pedido
para um certificado tipo tenha sido efectuada a Autori-
dade Aeronautica apropriada em ou depois de 01 de
Janeiro de 2016 e sdo requeridos a estar equipado com
um FDR, devem gravar esses parametros em uma
amostragem maxima e intervalo de gravagdo de 0,125
segundo.

Nota: Para avioes com sistemas de controlo em que
o movimento de uma superficie de controlo acciona o
controlo do piloto o "ou" aplica- se para aviées com
sistemas de controlo em que o movimento de uma su-
perficie de controlo ndo acciona o controlo do piloto o
"e" aplica-se. Em avides com superficies moveis inde-
pendentes, cada superficie deve ser registado em sepa-
rado. Em avices com entrada independente do piloto
nos controlos primarios, cada entrada do piloto nos
controlos primarios precisa ser registado separada-
mente.

(b) Nenhuma pessoa pode operar os seguintes he-
licopteros a menos que estejam equipadas com
um registador de dados de voo capaz de gravar
o ambiente audivel da cabine de piloto durante
o tempo de voo:

(1). [TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 3.180 kg, para os
quais o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira em ou depois de 1 de
Janeiro de 2016 devem estar equipados com um FDR
do Tipo IVA;

(2). [TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 310.07. 000 kg, ou
que possuam uma configuracdo de assentos de passa-
geiros de mais de 19 passageiros, para os quais o certi-
ficado de aeronavegabilidade individual tenha sido
emitido pela primeira vez em ou depois de 1 de Janeiro
de 1989, devem estar equipados com um FDR do Tipo
1Vv;

(3). [TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 3.180 kg, até e inclu-
indo 310.07.000, para os quais o certificado de aerona-
vegabilidade individual tenha sido emitido pela primei-
ra vez em ou depois de 1 de Janeiro de 1989 devem
estar equipados com um FDR do Tipo V;

(4). [COA] Todos os helicopteros de motor a turbi-
na, com uma massa a descolagem certificada superior a
2.250 kg, até e incluindo 3.180, cujo pedido para um
certificado tipo tenha sido efectuado a Autoridade Ae-
ronautica apropriada em ou depois de 01 de Janeiro de
2018 devem estar equipados com:

(i) Um FDR do tipo IVA;

(1) Um AIR classe C capaz de gravar a trajectoria
de voo e velocidade dos parametros indicados
ao piloto; ou

(i) Um ADRS capaz de gravar os pardmetros es-
séncias da Tabela no NI 310.07.H.310.

310.07.H.315 Duracio

Os registadores de dados de voo devem ser capazes
de reter a informacao durante pelo menos as ultimas:

(1). Tipo I e IT — 25 (vinte e cinco) horas de funcio-
namento;

(2). Tipo IIA — 30 (trinta) minutos de funcionamen-
to;

(3). Tipo IV, IVA ¢ V — 10 (dez) horas de funciona-
mento;

310.07.H.320 Descontinuacio

Os meios de registo de dados de voo ndo aceitaveis
para uso nas aeronaves registadas em Sdo Tomé e
Principe, ou operadas no transporte aéreo comercial em

Sao Tomé e Principe sdo:

(1). Folha de metal para gravagao;
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(2). Pelicula fotografica;

(3). Dados analogos usando a modulacdo de fre-
quéncia; ou

(4). Fita magnética.

310.07.H.400 Registadores de ligacio de dados
(DLR) e sistema de registador de ligacio de DADOS
(DLRS)
310.07.H.405 Aplicabilidade
(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido ou he-
licoptero cujo primeiro certificado de aerona-
vegabilidade tenha sido emitido em ou apos 1
de Janeiro de 2016, que disponha de qualquer
aplicagdo de comunicacdo via ligagdo de dados
listados na NI: 310.07.H.405 e que ¢ requerido
a transportar um CVR, a ndo ser que a aerona-
ve registe num registador de voo as mensagens
das comunicagdes via ligacao de dados.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido ou um
helicoptero modificado em ou apos 1 de Janei-
ro de 2016, que disponha de qualquer uma
aplicagdo de comunicacdo via ligagdo de dados
listados na NI 310.07.H.405 e é requerido a
transportar um CVR, a ndo ser que a aeronave
registe num registador de voo as mensagens
das comunicagdes via ligagdo de dados.

(c) Nenhuma pessoa pode operar um avido ou he-
licoptero onde a trajectéria de voo da aeronave
¢ autorizada ou controlada através da utilizac¢do
de mensagens de ligacdo de dados, a menos
que as mensagens de liga¢do de dados, ambos
uplinks (para a aeronave) e downlinks (da ae-
ronave) sdo gravados na aeronave. Tanto quan-
to possivel, o tempo em que a mensagem for
indicada a tripulagdo de voo e o tempo da res-
posta deve ser gravado.

Nota 1: Comunica¢do de liga¢do de dado é actual-
mente efectuada tanto para aeronaves equipadas com
ATN-based ou FANS 1/A.

Nota 2: AIR classe B pode ser um meio de comuni-
cagdo para a gravagado de aplicacoes de mensagens de
ligagoes de dados de e para o avido, onde ndo é prati-
co ou é excessivamente caro gravar esses dados de
ligacdo de mensagens de aplicativos de comunicagdo
em FDR ou CVR.

Nota 3: Os requisitos para desempenho de regista-
dores de ligacdo de dados estdo contidas no EURO-
CAE ED-112, Especificacoes de Desempenho minimo
Operacional (MOPS) para sistemas de registadores de
voo protegidos contra acidentes ou documentos equi-
valentes.

(d) Todos as aeronaves que utilizam comunicagoes
por ligacdo de dados e que sdo obrigadas a
transportar um CVR, devem registar num re-
gistador de voo, todas as comunicagdes por li-
gacdo de dados de e para a aeronave.

() O requisito referido no paragrafo anterior esta
em vigor:

(1). A partir de 1 de Janeiro de 2005, para todas as
aeronaves a motor para as quais o certificado de aero-
navegabilidade individual seja emitido apds essa data;

(2). A partir de 1 de Janeiro de 200310.07, para to-
das as aeronaves a motor que utilizem comunicacdes
por ligacao de dados e que sejam obrigadas a transpor-
tar um CVR.

310.07.H.410 Duracio

O equipamento de registo deve dispor de capacidade
para guardar os registos de dados durante, no minimo,
o periodo estabelecido para os CVR na subsecgdo
310.07.H.125.

310.07.H.415 Correlagao

O registo de ligacdo de dados deve estar correlacio-
nado com o material dudio gravado na cabine de piloto.

310.07.H.500 Registadores de imagens de bordo
(AIR) sistema de registo de imagens de bordo
(AIRS)

310.07.H.505 Registadores de Imagens de Bordo
(AIR) de Registo de Imagens de Bordo (AIRS)

(a) Os registadores de imagens de bordo sdo clas-
sificados da seguinte forma:

(1). AIR Classe A, captura a area geral da cabine de
piloto, no sentido de fornecer dados suplementares
para os registadores de voo convencionais;

(2). AIR Classe B captura as mensagens de ligacdes
de dados exibidas;
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(3). AIR Classe C captura os instrumentos € 0s pai-
néis de controlo.

Nota 1: Para respeitar a privacidade da tripulagdo,
a vista da area do cockpit pode ser projectado, sempre
que possivel, para excluir a cabeca e os ombros dos
tripulantes, enquanto estiverem sentados na sua posi-
¢do normal de funcionamento.

Nota 2: AIR Classe C pode ser considerada como
um meio para a gravagdo de dados de voo, onde ndo é
prdtico ou é excessivamente caro para gravar num
FDR, ou quando um FDR ndo é necessario.

(b) Quando for utilizado AIR, o AIR deve iniciar o
registo de dados antes do avido ser capaz de se
mover pelos seus proprios meios e registar
continuamente até o fim do voo quando o avido
deixar de se poder mover pelos seus meios.

(c) Adicionalmente, dependendo da disponibilida-
de de energia eléctrica, o AIR deve comecar a
registar logo que possivel durante as verifica-
¢oOes dos sistemas da cabine de piloto, antes do
arranque dos motores no inicio do voo, até ao
momento em que sdo efectuadas as verifica-
¢oOes da cabine de piloto, imediatamente apos a
paragem dos motores, no final do voo.

(d) A gravacao deve conter suficiente informagao
para obter o conteiido da mensagem das comu-
nicacdes por ligacdo de dados e, sempre que
possivel, a hora em que a mensagem foi dirigi-
da a tripulagdo ou a hora em que esta a gerou
deve ser gravada.

Nota: As comunicagoes por liga¢do de dados com-
preendem, entre outras, as de Vigildncia Dependente
Automdtica - Contrato (ADS-C), as Comunicagdes por
Ligacdo de Dados Controlador-piloto (CPDLC), os
Servigos de Informagdo de Voo por Lligacdo de Dados
(D-FIS) e as mensagens de controlo das operagoes
aeronduticas.

310.07.1 Equipamento de emergéncia, salvamento
e sobrevivéncia

310.07.1.105 Equipamento de emergéncia - todas
as aeronaves

[TAA] Cada artigo de emergéncia ¢ equipamento de
flutuacgdo deve:

(1). Ser facilmente acessivel a tripulagdo e, no que
diz respeito ao equipamento situado no compartimento
de passageiros, aos passageiros, sem tempo apreciavel
para procedimentos preparatorios;

(2). Estar identificado e marcado claramente de mo-
do a indicar o seu método de funcionamento;

(3). Ter marcado a data da tltima inspecg¢ao; e

(4). Ter marcado o seu contetdo se transportado
num compartimento ou num contentor.

310.07.1.110 Equipamento da saida de emergén-
cia - passageiros

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido sem o
seguinte equipamento da saida de emergéncia:

(1). [TAA] Cada saida de emergéncia de um avido
terrestre de transporte de passageiros (que ndo esteja
sobre as asas) que esteja a mais de 1,83 metros (6 ft) de
altura do solo com o avido em terra e o trem de aterra-
gem estendido, deve possuir um meio aprovado para
ajudar os ocupantes a descerem do avido;

(2). [TAA] Cada saida de emergéncia para passagei-
ros, os seus meios de acesso € os seus meios de abertu-
ra devem ser marcados de forma conspicua com um
sinal visivel para os ocupantes que se aproximem ao
longo do corredor principal de passageiros;

(3). [TAA] Cada avido de transporte de passageiros
deve ter um sistema de iluminacdo de emergéncia,
independente do sistema de iluminagéo principal que:

(i) Iumine cada sinal de marcacdo e de localiza-
¢do das saidas de passageiros;

(il)) Forneca iluminagdo geral suficiente na cabine
de passageiros; e

(iii)) [COA] Inclua a marcagao das vias de escape de
emergéncia proximas do chao;

(4). [TAA] Cada saida de emergéncia para passagei-
ros e os meios de abertura dessa saida a partir do exte-
rior devem estar marcados no exterior do aviao;

(5). [TAA] Cada avido de transporte de passageiros
deve estar equipado de uma via de fuga antiderrapante
que cumpra com os requisitos segundo os quais esse
avido tenha recebido o certificado de tipo;
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(6). Cada avido de transporte de passageiros deve
cumprir com os requisitos detalhados contidos na NI:
310.07.1.110.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero
certificado com uma massa méaxima a descola-
gem de 3.180 kg ou menos e de 9 (nove) ou
menos lugares de passageiros sem o seguinte
equipamento da saida de emergéncia:

(1). Namero e localizagao:

(i) Deve haver pelo menos uma saida de emergén-
cia em cada lado da cabine facilmente acessivel
a cada passageiro, sendo que uma destas saidas
deve ser utilizavel em qualquer atitude prova-
vel que possa resultar de um impacto;

(il)) As portas destinadas ao uso normal podem
igualmente servir como saidas de emergéncia,
desde que cumpram com os requisitos desta
seccao;

(ii1) Se estiverem instalados dispositivos de flutua-
¢do de emergéncia, deve haver uma saida de
emergéncia acessivel a cada passageiro em ca-
da lado da cabine que tenha sido demonstrado,
mediante prova, demonstra¢do ou analise que:

(A) Estd acima da linha de agua; e

(B) Pode ser aberta sem a interferéncia dos disposi-
tivos de flutuacdo, seja recolhidos ou activa-
dos;

(2). Tipo e operacdo - Cada saida de emergéncia
prescrita pelo paragrafo (a) desta secgdo deve:

(i) Consistir numa janela ou painel mével, ou por-
ta externa adicional, que proporcione uma
abertura desobstruida que permita uma elipse
de 48 centimetros (19 polegadas) por 66 cen-
timetros (26 polegadas);

(i1) Possuir métodos simples e 6bvios de abertura,
a partir do interior e do exterior, que nao exi-
jam um esforco excepcional;

(iii) Estar disposta ¢ marcada de modo a ser facil-
mente localizada e aberta mesmo na escuri-
daoe

(iv) Estar razoavelmente protegida de um bloqueio
por deformacdo da fuselagem;

(3). Saidas de emergéncia para passageiros em caso
de amaragem forcada - Se for requerida a certificagdo
com relacdo a disposicdes de amaragem forcada, as
marcagoes requeridas no paragrafo (iii) (1) (b) devem
ser concebidas de modo a permanecerem visiveis se o
giroavido capotar e a cabine ficar submersa.

(c) Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero
certificado com massa méaxima a descolagem
superior a 9.0310.072 kg (20.000 Ibs) e 10
(dez) ou mais lugares de passageiros sem o se-
guinte equipamento da saida de emergéncia:

(1). Saidas e aberturas de emergéncia para passagei-
ros - As aberturas cujas dimensdes sejam superiores as
especificadas abaixo podem ser usadas, independente-
mente da forma, se a base da abertura possuir uma
superficie plana de largura ndo inferior a especificada,
sendo que, os tipos de saidas de emergéncia de passa-
geiros devem ser os seguintes:

(i) Tipo I, deve possuir uma abertura rectangular
ndo inferior a 61 (sessenta e um) centimetros
(24 polegadas) de largura por 122 (cento e vin-
te ¢ dois) centimetros (48 polegadas) de altura,
com os raios de canto ndo superiores a um ter-
¢o da largura da saida, na area de passageiros
do lado da fuselagem ao nivel do chdo, e o
mais distante possivel das areas que poderiam
tornar-se num potencial risco de incéndio em
caso de impacto;

(i) Tipo IL, € igual ao Tipo I, salvo que a abertura
deve ter pelo menos 51 (cinquenta e um) cen-
timetros (20 polegadas) de largura por 112
(cento e doze) centimetros (44 polegadas) de
altura;

(iii) Tipo III, € igual ao Tipo I, salvo que:

(A) A abertura deve ter pelo menos 51 (cinquenta e
um) centimetros (20 polegadas) de largura por
91 (noventa e um) centimetros (36 polegadas)
de altura; e

(B) As saidas ndo precisam de estar ao nivel do
chao;

(iv) Tipo IV, deve ter uma abertura rectangular
com nao menos que 48 (quarenta e oito) centi-
metros (19 polegadas) de largura por 66 (ses-
senta e seis) centimetros (26 polegadas) de al-
tura, com o raio dos cantos ndo superior a um
terco da largura da saida, do lado da fuselagem
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com um degrau dentro do giroavido de ndo
mais de 310.074 (setenta e quatro) centimetros
(29 polegadas);

(2). Saidas de emergéncia para passageiros no lado
da fuselagem - As saidas de emergéncia devem ser
acessiveis aos passageiros e, salvo o disposto no para-
grafo (4) (c) e devem ser estabelecidas de acordo com
o seguinte quadro:

“Saidas de emergéncia para cada lado da fusela-
gem99

Capacidade Saidas de emergéncia para cada lado da
de assentos fuselagem
de passageliros
Tipo | Tipe ll Tipo lll Tipo IV
1a10 1
11a18 10U 2
20 a 39 1 1
40 a 59 1 1
60 a 310.079 1 1 0u 2

(3). Saidas de emergéncia para passageiros, que nao
estejam no lado da fuselagem, para além dos requisitos
do paragrafo (2):

(i) Devem haver bastantes aberturas na parte supe-
rior, na parte inferior, ou nas extremidades da
fuselagem para permitir a evacuagdo com o gi-
roavido deitado de lado; ou

(ii)) A probabilidade do giroavido vir a ficar deitado
de lado apds uma aterragem forgada deve ser
extremamente remota,

(4). Saidas de emergéncia para passageiros em caso
de amaragem forcada - Se o helicoptero tiver sido cer-
tificado com disposi¢cdes de amaragem forcada, devem
ser proporcionadas saidas de emergéncia para amara-
gem forcada em conformidade com o seguinte:

(i) Para giroavides que possuam uma configuragdo
de assentos de passageiros, sem contar os as-
sentos para os pilotos, de 9 (nove) lugares ou
menos, uma saida acima da linha de dgua em
cada lado do giroavido, que tenha pelo menos
as dimensdes de uma saida de Tipo IV;

(i) Para giroavides que possuam uma configuragdo
de assentos de passageiros, sem contar com 0s
assentos para os pilotos, de 10 (dez) lugares ou
mais, uma saida acima da linha de dgua num
dos lados do giroavido, que tenha pelo menos

que as dimensoes de uma saida de Tipo III, pa-
ra cada unidade (ou parte de uma unidade) de
35 (trinta e cinco) assentos de passageiros, mas
com nio menos de duas das saidas desse tipo
na cabine de passageiros, uma em cada lado do
giroavido, contudo, quando se tenha demons-
trado por meio de analises, demonstragdes de
amaragem forgada, ou quaisquer outros testes
considerados necessarios, que a capacidade de
evacuagdo do giroavido durante a amaragem
forgada é melhorada através do uso de saidas
maiores, ou por outros meios, o ratio entre o
numero de assentos de passageiros € 0 numero
de saidas podem ser aumentadas;

(iii)) Os dispositivos de flutuacdo, quer arrumados
ou activados, ndo devem interferir com ou obs-
truir as saidas;

(5). Rampas de saida - Somente uma saida de Tipo I,
ou somente uma saida de Tipo II, requerida no lado da
fuselagem sob o pardgrafo (b) desta subeccao, pode ser
instalada alternativamente na rampa do giroavido com
rampa no chao se:

(i) A sua instalagdo no lado da fuselagem nao for
pratica; e

(il) A sua instalacdo na rampa cumprir com os re-
quisitos de acesso a saida de emergéncia do pa-
ragrafo (g).

(d) A disposi¢ao das saidas de emergéncia deve
obedecer ao seguinte:

(1). Cada saida de emergéncia deve consistir numa
porta ou escotilha movel nas paredes externas da fuse-
lagem e deve ter uma abertura para o exterior sem ne-
nhuma obstrucao;

(2). Cada saida de emergéncia deve poder ser aberta
por dentro e por fora;

(3). Os meios de abertura de cada saida de emergén-
cia devem ser simples e Obvios e ndo devem exigir
esfor¢o excepcional,

(4). Devem existir meios para bloquear cada saida de
emergéncia e para impedir a abertura durante o voo
inadvertidamente ou em consequéncia de falha meca-
nica;

(5). Devem existir meios para minimizar a probabi-
lidade de bloqueio de qualquer saida de emergéncia no
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caso de aterragem forgada menor em consequéncia de
deformacao da fuselagem sob as forcas inerciais ma-
ximas:

(1) Ascendente — 1.5g;
(i1) Paraa frente — 4.0g;
(iii) Lateral —2.0g;

(iv) Descendente —4.0g;

(6). Excepto conforme estipulado no paragrafo (8),
cada saida de emergéncia de giroavido com base em
terra deve possuir uma manga aprovada conforme indi-
cado no paragrafo (g) desta subseccdo, ou o seu equi-
valente, para ajudar os ocupantes na descida para o
solo a partir de cada saida ao nivel do chdo, e uma cor-
da aprovada, ou o seu equivalente, para todas as outras
saidas, se o patamar da saida estiver acima de 1,8 m (6
ft) do solo:

(i) Com o giroaviao no solo e com o trem de ater-
ragem estendido;

(i) Com uma ou mais pernas do trem ou parte do
trem de aterragem em colapso, com avaria, ou
nao estendido; e

(iii) Com o giroavido deitado de lado, desde que tal
seja realizado durante o teste de evacuagdo de
emergéncia durante a certificagdo do tipo do
helicoptero;

(7). A manga de cada saida de emergéncia para pas-
sageiros deve consistir numa manga autoportante ou
equivalente, e deve ser concebida de forma a cumprir
com os seguintes requisitos:

(i) Deve ser activada automaticamente, e a activa-
¢do deve ter inicio durante o intervalo entre o
momento em que o meio de abertura da saida ¢
activado a partir do interior do giroavido e o
momento em que a saida fica totalmente aber-
ta, contudo, cada saida de emergéncia para pas-
sageiros que seja igualmente uma porta de en-
trada de passageiros ou uma porta de servigo
deve ser munida de meios para impedir a acti-
vagdo da manga quando a saida ¢ aberta a par-
tir do interior ou do exterior em condi¢des de
ndo emergéncia para o uso normal;

(i) Deve estar erecta automaticamente dentro de
10 (dez) segundos apos o inicio da activacao;

(i) Deve atingir um tal comprimento apos a total
activacdo que a extremidade mais baixa seja
autoportante sobre o solo e permita uma evacu-
acdo segura dos ocupantes para o solo apds o
colapso de uma ou mais pernas do trem ou par-
te do trem de aterragem;

(iv) Deve ter a capacidade para se activar, com ven-
tos de 25 nos direccionados a partir do angulo
mais critico e, com o auxilio de apenas uma
pessoa, permanecer utilizavel apds a activagdo
completa para evacuar com seguranga oS Oocu-
pantes para o solo;

(v) Para os helicopteros com 30 (trinta) assentos
lugares de passageiros ou menos e que tenham
um patamar da saida superior a 1,8 m (6 ft)
acima do solo, uma corda ou outros meios de
auxilio podem ser usados em vez da manga es-
pecificada no paragrafo (6), desde que tal tenha
sido efectuado durante o teste de evacuagao de
emergéncia durante a certificacdo de tipo do
helicoptero;

(8). Se uma corda, com o seu dispositivo de fixacdo,
for usada para conformidade com os paragrafos (6),
(310.07) ou com o presente paragrafo deve:

(i) Suportar uma carga estatica de 180 Kg (400
Ibs); e

(i) Fixar a estrutura da fuselagem na abertura ou
acima da abertura da saida de emergéncia, ou
num outro local aprovado se a corda arrumada
reduzir a visdo do piloto durante o voo.

(¢) Marcagdo da saida de emergéncia:

(1). Cada saida de emergéncia para passageiros, os
seus meios de acesso, € 0s seus meios de abertura de-
vem ser marcados conspicuamente para guiar oS ocu-
pantes que utilizem as saidas a luz do dia ou na escuri-
dao;

(2). Tais marcagdes devem ser concebidas de modo
a permanecerem Vvisiveis nos giroavides equipados para
voos sobre a agua, se o giroavido capotar e a cabine
ficar submersa;

(3). A identificacdo e a localizagdo de cada saida de
emergéncia de passageiros devem ser reconheciveis a
uma distancia igual a largura da cabine;
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(4). A localizag@o de cada saida de emergéncia para
passageiros deve ser indicada através de um sinal visi-
vel para os ocupantes que se aproximam ao longo cor-
redor principal de passageiros;

(5). Deve existir um sinal de localizagao:

(i) Ao lado ou acima do corredor perto de cada sa-
ida de emergéncia ao nivel do chao, salvo que
um sinal pode servir duas saidas se ambas as
saidas puderem ser vistas facilmente desde esse
sinal;

(i1)) Em cada antepara ou diviséria que impega a vi-
sdo longitudinal ao longo da cabine de passa-
geiros, para indicar as saidas de emergéncia pa-
ra 14 da mesma e ocultada pela mesma, salvo
que se tal ndo for possivel o sinal pode ser co-
locado noutra localizagdo apropriada;

(6). Cada marca de saida de emergéncia para passa-
geiros e cada sinal de localizagdo deve ter letras a
branco de 2,5 cm (1 polegada) de altura sobre um fun-
do vermelho com 5 cm (2 polegadas) de altura, ter luz
propria ou ser iluminada electricamente, e possuir uma
luminescéncia (brilho) minima de pelo menos 0,61
cd/m2 (160 microlamberts);

(7). As cores podem ser invertidas se tal aumentar a
iluminacdo de emergéncia do compartimento de passa-
geiros;

(8). A localizacdo do manipulo e as instrucdes de
abertura de cada saida de emergéncia devem ser indi-
cadas:

(i) Para cada saida de emergéncia, com uma mar-
cacdo na saida ou perto dela que seja legivel a
uma distancia de 310.076 centimetros (30 po-
legadas); e

(i) Para cada saida de emergéncia de Tipo I ou Ti-
po II com um mecanismo de travamento accio-
nado pelo movimento giratério do manipulo,
com:

(A) Uma seta vermelha, com um eixo de pelo me-
nos 2 centimetros (trés quartos de polegada) de
largura e uma ponta com duas vezes a largura
do eixo, estendendo-se ao longo de pelo menos
310.070 graus de curvatura num raio aproxi-
madamente igual a trés quartos do comprimen-
to do manipulo; e

(B) A palavra; “aberta” (“open”) em letras verme-
lhas de 2,5 centimetros (1 polegada) de altura,
colocada horizontalmente perto da ponta da se-
ta;

(9). Cada saida de emergéncia, e os seus meios de
abertura, devem ser marcadas na parte externa do giro-
aviao;

(10). Além do disposto no paragrafo anterior, aplica-
se o seguinte:

(i) Deve haver uma faixa colorida de 5 centime-
tros (2 polegadas) delineando cada saida de
emergéncia para passageiros, salvo que os gi-
roavides de pequeno porte com uma massa
maxima de 5 310.0700 Kg (12.500 Ibs) ou me-
nos que podem ter uma faixa colorida de 5 cen-
timetros (2 polegadas) a delinear cada alavanca
de abertura da saida ou dispositivo das saidas
de emergéncia para passageiros que sejam por-
tas que se utilizam normalmente;

(i) Cada marca exterior, incluindo a faixa, deve ter
um contraste de cor para ser facilmente distin-
guida da superficie da fuselagem envolvente,
sendo que o contraste deve ser tal que, se a re-
flectancia da cor mais escura for de 15% ou
menos, a reflectancia da cor mais clara deve ser
pelo menos de 45%.

(f) Iuminagdo de emergéncia:

(1). Uma fonte de luz com alimentagdo de energia
independente do sistema de iluminagdo principal deve
ser instalada para:

(1) Tluminar cada marca e sinal de localizagdo das
saidas de emergéncia para passageiros; e

(i) Fornecer iluminagdo geral suficiente na cabine
de passageiros de modo a que a iluminacdo
média, quando medida em intervalos de 1 me-
tro (40 polegadas) a altura dos apoios de bragos
dos assentos na linha central do corredor prin-
cipal de passageiros, seja pelo menos de 0.54
Lux (0.05 ft-cd);

(2). Deve ser fornecida iluminagdo de emergéncia
exterior em cada saida de emergéncia;

(3). A iluminagdo ndo pode ser inferior a 0.54 Lux
(0.05 ft-cd) (medida na perpendicular na direccdo da
luz incidente) para uma largura minima na superficie
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ao solo, com o trem de aterragem estendido, igual a
largura da saida de emergéncia, onde seja provavel que
um evacuado faca o primeiro contacto com o solo fora
da cabine;

(4). A iluminagdo de emergéncia exterior pode ser
fornecida por fontes interiores ou exteriores com as
medic¢oes da intensidade da luz efectuadas com as sai-
das de emergéncia abertas;

(5). Cada luz requerida no paragrafo (1) ou (2) deve
poder ser ligada manualmente a partir da cabine de
piloto e de um ponto no compartimento de passageiros
que seja facilmente acessivel,

(6). O dispositivo de controlo na cabine de piloto
deve possuir uma posi¢ao "ligado" (on), "desligado"
(off) e " armado" (armed) de modo a que quando liga-
do da cabine de piloto ou do compartimento de passa-
geiros ou quando na posi¢@o de “armado” na cabine de
piloto, as luzes de emergéncia ou se iluminem ou per-
manecam iluminadas apds a interrupcdo da energia
eléctrica normal do giroaviao;

(7). Todos os meios necessarios para dar assisténcia
aos ocupantes na descida para o solo devem estar ilu-
minados de modo a que os meios de auxilio montados
sejam visiveis desde o giroavido:

(i) Os meios de assisténcia devem ser fornecidos
com uma ilumina¢do de ndo menos de 0.32
Lux (0.03 ft-cd) (medida na perpendicular na
direc¢ao da luz incidente) até a extremidade no
solo dos meios de assisténcia montados onde
um evacuado, utilizando o caminho de fuga es-
tabelecido, efectuaria normalmente o primeiro
contacto com o solo, com o giroavido em cada
um das atitudes que correspondem ao colapso
de uma ou mais pernas do trem de aterragem,;

(i) Se o subsistema de iluminagdo de emergéncia
que ilumina os meios de assisténcia for inde-
pendente do sistema principal de iluminagdo de
emergencia, este:

(A) E activado automaticamente quando os meios
da assisténcia forem erguidos;

(B) Fornecer a iluminagdo requerida no paragrafo

()(4); €

(C) Nio ¢ afectado de modo adverso enquanto
acomodados;

(8). A alimentagdo de energia a cada unidade de
iluminacdo de emergéncia deve proporcionar o nivel de
iluminagdo requerido no minimo durante 10 (dez) mi-
nutos nas condi¢des ambientais criticas apos uma ater-
ragem de emergéncia;

(9). Se forem usado acumuladores como alimentagao
de energia para o sistema de iluminagdo de emergén-
cia, estes podem ser recarregados a partir do sistema
principal de alimentagdo de energia eléctrica do giroa-
vido, desde que o circuito de carregamento seja conce-
bido para impossibilitar a descarga inadvertida dos
acumuladores nos circuitos de carregamento em falha.

(g) Acesso asaida de emergéncia:

(1). Cada passagem entre os compartimentos de pas-
sageiros, ¢ cada passagem que conduza a saidas de
emergéncia do Tipo I e Tipo I, deve estar:

(i) Desobstruida; e

(ii)) Ter pelo menos 50 centimetros (20 polegadas)
de largura;

(2). Para cada saida de emergéncia abrangida pelo
paragrafo (6) (d), deve haver espaco suficiente adjacen-
te a essa saida para permitir que um membro da tripu-
lagdo preste assisténcia na evacuagdo dos passageiros
sem reduzir a largura livre da passagem requerida para
essa saida;

(3). Deve haver acesso a partir de cada corredor a
cada saida de Tipo Il e Tipo IV:

(i) Para giroavides que possuam uma configuragao
de assentos de passageiros, excluindo os assen-
tos dos pilotos, de 20 (vinte) lugares ou mais, a
abertura projectada da saida fornecida nao deve
estar obstruida por assentos, beliches, ou outras
saliéncias (incluindo os encostos dos assentos
em qualquer posi¢do) numa distancia desde es-
sa saida de nao menos do que a largura do as-
sento do passageiro mais estreito instalado no
giroavido;

(i) Para giroavides que possuam uma configuragiao
de assentos de passageiros, excluindo os assen-
tos dos pilotos, de 19 (dezanove) lugares ou
menos, pode haver obstrugdes menores na re-
gido descrita no paragrafo (i) (3) (g), se existi-
rem factores de compensacdo para manter a
eficacia da saida.
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(h) A largura principal do corredor de passageiros
entre assentos deve igualar ou exceder os valo-
res do seguinte quadro:

Largura minima do corredor principal de passageiros

(Capacidade de assentos|
de passageiros Menos de 25 polegadas a | 25 Polegadas e mais a partir
partir do chao do chao

(polegadas) (polegadas)

10 ou menos 12 15
11a19 12 20
20 ou mais 15 20

Nota: Uma largura mais estreita ndo inferior a 9
polegadas pode ser aprovada quando suportado por
testes considerados necessarios pelo Estado do Fabri-
co.

310.07. I.115 Dispositivos de sinalizacio visual

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave
sobre agua ou através de areas terrestres que tenham
sido designadas como areas onde a busca e salvamento
seriam especialmente dificeis, a menos que esta esteja
equipada com dispositivos de sinalizagdo que possam
ser apropriados a area sobrevoada, incluindo:

(1). Sinais visuais para uso das aeronaves de inter-
cepgdo e interceptadas;

(2). Pelo menos um dispositivo de sinalizagdo piro-
técnica para cada barco salva-vidas requerido para
operagdes sobre a dgua; e

(3). Qualquer outro requisito especificado pela Auto-
ridade Aeronautica.

310.07.1.120 Kits de sobrevivéncia

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave
através de areas terrestre que tenham sido designadas
como 4areas em que a busca e o salvamento seriam es-
pecialmente dificeis, a menos que esta esteja equipada
com kits de sobrevivéncia suficientes para o nimero de
ocupantes do avido e apropriado para a rota a ser se-
guida.

310.07. 1.125 Transmissor localizador de emer-
géncia (ELT)

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido sem o
seguinte equipamento localizador de emergéncia:

(1). [TAA] Todos os avides em todos os voos devem
estar equipadas com um ELT activado automaticamen-
te;

(2). [TAA] Todos os avides autorizadas a transportar
mais de 19 (dezanove) passageiros devem ser equipa-
das com pelo menos um ELT automatico ou dois ELTs
de qualquer tipo;

(3). [TAA] Todas as aeronaves autorizadas a trans-
portar mais de 19 (dezanove) passageiros para o qual
um certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitida depois de 01 de Julho de 2008 sem que
esteja equipada com pelo menos dois ELT um dos
quais deve ser automatico;

(4). [COA] Nenhuma pessoa podem operar uma ae-
ronave operagdes prolongadas sobre agua ou através de
areas terrestre onde a busca e o salvamento seriam
especialmente dificeis, sem que esteja equipada com
pelo menos dois ELT um dos quais deve ser automati-
co;

(5). [COA] Pelo menos um ELT do tipo sobrevivén-
cia deve ser instalado em cada barco salva-vidas trans-
portado.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero
sem o seguinte equipamento localizador de
emergéncia:

(1). [TAA] Todos os helicopteros em todos os voos
devem estar equipados com um ELT activado automa-
ticamente;

(2). [TAA] Todos os helicopteros em voos sobre
agua ou em ambiente hostil que tenham sido designa-
das como areas terrestre em que a busca e o salvamento
seriam especialmente dificeis, sem que esteja equipada
com pelo menos um ELT automdtico e um ELT em
cada barco salva-vidas transportado a bordo.

Nota 1: Quando estiver operando num ambiente
hostil, uma amaragem segura requer um helicoptero
desenhado para aterragem na dagua ou certificados em
conformidade com as disposi¢oes de amaragem.

Nota 2: A escolha judiciosa de niumero de ELT, seu
tipo e colocagdo a bordo de aeronaves e sistemas de
apoio a vida flutuantes associados garante maior pro-
babilidade de activacdo do ELT em caso de um aciden-
te para aeronaves que operam sobre a dgua ou terra,
incluindo dreas especialmente dificeis para busca e
salvamento. A colocacdo de unidades de transmissdo é
um factor vital na garantia do choque ideal e protec-
¢do contra incéndio. A colocag¢do dos dispositivos de
controlo e de comutacdo (monitores de ativagcdo de
ELTs fixas automdticas e os seus procedimentos ope-
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racionais associados também deve ter em considera-
¢do a necessidade de detec¢do rapida de activagdo
acidental e conveniente comuta¢cdo manual por mem-
bros da tripulagao.

(c) [TAA] As baterias usadas nos ELT devem ser
substituidas (ou recarregadas se as baterias fo-
rem recarregaveis) e marcadas quando:

(1). O transmissor tenha estado em uso durante mais
de uma hora cumulativa; ou

(2). 50% da sua vida ttil (ou para baterias recarrega-
veis, 50% da sua vida util de carga) tenha expirado.

(d) [TAA] A data para a substitui¢do de uma bate-
ria de um ELT deve estar marcada legivelmen-
te no exterior do transmissor.

Nota: Os requisitos de vida util das baterias (ou vi-
da util da carga) ndo se aplicam as baterias (tais como
baterias activadas por dgua) que ndo sdo essencial-
mente afectadas durante periodos de provavel armaze-
namento.

(e) Cada ELT requerido por este RACSTP deve
transmitir simultaneamente nas frequéncias de
406 MHz e 121.5 MHz, e deve cumprir com as
especificacdes do Anexo 10, Volume III da
OACL

(f) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave a menos que a essa esteja equipada com
um ELT, requerido sob este RACSTP, o qual
tenha sido registado junto a Autoridade Aero-
nautica.

(g) O registo referido no paragrafo anterior deve
ser feito no formulario e do modo determinado
pela Autoridade Aeronautica e deve incluir pe-
lo menos a seguinte informacao:

(1). A identificagdo do transmissor (expresso sob a
forma de um codigo alfanumérico de 15 (quinze) ca-
racteres hexadecimais);

(2). O fabricante do transmissor, o0 modelo e, quando
disponivel, o numero de série do fabricante;

(3). O ntmero de aprovagdo de tipo COSPAS-
SARSAT;

(4). O nome, endereco (postal e e-mail) e o nimero
de telefone de emergéncia do proprietario e operador;

(5). O nome, endereco (postal e e-mail) € o nimero
de telefone de emergéncia de outros contactos de
emergéncia (dois, se possivel) de quem o proprietdrio
ou operador sejam conhecidos;

(6). O fabricante e tipo da aeronave;
(7). A cor da aeronave; e

(8). Qualquer outra informagao adicional requerida
pela Autoridade Aerondutica.

(h) O proprietario ou operador da aeronave deve
notificar a Autoridade Aeronautica quaisquer
alteracdes a informagdo de registo acima re-
querida.

(i) A Autoridade Aeronautica deve disponibilizar
de forma imediata a informagdo de registo de
um ELT aos servicos de buscas e salvamento.

(j) Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

1. Recomendacdo — Todas as aeronaves devem
transportar um ELT automatico.

2. Exceto conforme previsto em ponto 3, todas as ae-
ronaves autorizadas a transportar mais de 19 passagei-
ros devem ser equipadas com pelo menos um ELT
automatico ou dois ELTs de qualquer tipo.

3. Todas as aeronaves autorizadas a transportar mais
de 19 passageiros, para as quais o certificado de aero-
navegabilidade individual for emitido pela primeira vez
apos 1° de julho de 2008, devem ser equipadas com um
ELT automatico e um dispositivo separado, conforme
segue:

a) quando a aeronave ndo for obrigada a cumprir
o disposto em k)1), um segundo ELT de qual-
quer tipo ou um dispositivo que atenda aos re-
quisitos de k)1);

b) quando a acronave for obrigada a cumprir o
disposto em k)1) e o ELT automatico ndo
cumprir os requisitos de k)1), um dispositivo
que atenda aos requisitos de k)1);

¢) quando a aeronave for obrigada a cumprir o
disposto em k)1) e o ELT automatico cumprir
os requisitos de k)1), um segundo ELT de
qualquer tipo.
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4. Exceto conforme previsto em j)5), todas as aero-
naves autorizadas a transportar 19 passageiros ou me-
nos devem ser equipadas com

pelo menos um ELT de qualquer tipo.

5. Todas as aeronaves autorizadas a transportar 19
passageiros ou menos, para as quais o certificado de
aeronavegabilidade individual for emitido pela primei-
ra vez apds 1 de julho de 2008, devem ser equipadas
com pelo menos um ELT automatico.

6. Os equipamentos ELT transportados para atender
aos requisitos de j)1)2)3)4) e5) devem operar em con-
formidade com as disposi¢des relevantes do Anexo 10,
Volume III.

Nota: A escolha criteriosa do numero de ELTs, seu
tipo e localizacdo na aeronave e nos sistemas de su-
porte de vida flutuantes associados garantira a maior
probabilidade de ativagdo do ELT em caso de acidente
para aeronaves operando sobre agua ou terra, inclu-
indo areas especialmente dificeis para busca e salva-
mento. A localizacdo das unidades transmissoras é um
fator vital para garantir a prote¢do ideal em caso de
colisdo e incéndio. A localizag¢do dos dispositivos de
controle e comutag¢do (monitores de ativagdo) dos
ELTs fixos automaticos e seus procedimentos operaci-
onais associados também levardo em consideracdo a
necessidade de detecgdo rapida de ativacdo inadverti-
da e comutagdo manual conveniente pelos membros da
tripulagdo.

(k) Localizagdo de uma aeronave em perigo

1. A partir de 1 de janeiro de 2025, todas as aerona-
ves com massa maxima certificada de decolagem supe-
rior a 27.000 kg, para as quais o certificado individual
de aeronavegabilidade for emitido pela primeira vez
em ou apo6s 1 de janeiro de 2024, deverdo transmitir
autonomamente informacdes a partir das quais uma
posicdo possa ser determinada pelo operador pelo me-
nos uma vez por minuto, quando em perigo, de acordo
com o Apéndice 9.

2. Recomendagdo: Todas as aeronaves com massa
maxima certificada de decolagem superior a 5.700 kg,
para as quais o certificado individual de aeronavegabi-
lidade for emitido pela primeira vez em ou apds 1 de
janeiro de 2023, deverdo transmitir autonomamente
informacdes a partir das quais uma posi¢cdo possa ser
determinada pelo menos uma vez por minuto, quando
em perigo, de acordo com o Apéndice 9.

3. O operador devera disponibilizar as informagoes
de posicao de um voo em perigo as organizagdes apro-
priadas, conforme estabelecido pelo Estado do Opera-
dor.

Nota 1.— Consulte 4.2.1.3.1 para as responsabili-
dades do operador ao usar terceiros.

Nota 2.— Os procedimentos operacionais para mo-
nitorar e disponibilizar informagoes de posi¢ao de um
Voo em perigo as organizagoes apropriadas em tempo
habil estdo contidos no PANS-OPS, Volume III, Secdo
10.

310.07. 1.130 Extintores portateis de incéndio

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave a menos que esta tenha o nimero mi-
nimo de extintores portateis de incéndio de um
tipo que, quando descarregado, ndo cause con-
taminagdo dentro da aeronave, sendo que pelo
menos um deve estar localizado dentro:

(1). Do compartimento do piloto; e

(2). Cada compartimento de passageiros que seja se-
parado do compartimento do piloto ¢ ndo seja facil-
mente acessivel para a tripulagdo de voo.

(b) [COA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave a menos que esta esteja equipada com
extintores portateis de incéndio acessiveis para
uso nos compartimentos da tripulagdo, passa-
geiros e carga conforme se segue:

(1). O tipo e a quantidade do agente de extingao de-
vem ser apropriados aos tipos de incéndios passiveis de
ocorrerem no compartimento onde o extintor se destina
a ser usado;

(2). Pelo menos um extintor portatil de incéndio de-
ve ser fornecido e convenientemente localizado para
uso em cada compartimento de carga da classe E que
seja acessivel aos membros da tripulagdo durante o
voo, ¢ pelo menos um deve ficar localizado em cada
16bulo da copa superior e inferior;

(3). Pelo menos um extintor portatil de incéndio de-
ve ficar convenientemente localizado na cabine de
piloto para uso da tripulagdo de voo;

(4). Pelo menos um extintor portatil de incéndio de-
ve ficar convenientemente localizado no compartimen-
to de passageiros se o compartimento de passageiros
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for separado da cabine de piloto e ndo for facilmente
acessivel a tripulagdo de voo.

(c) Para cada avido que possua uma capacidade de
assentos de passageiros superior a 30 (trinta),
deve existir pelo menos o seguinte numero de
extintores portateis de incéndio situados con-
venientemente ¢ distribuidos uniformemente
por todo o compartimento:

Capacidade de Assentos de Passageiros e NUmero
Minimo de Extintores Manuais de Incéndio
310.07 a 29 1

30 a B0 2
61 a 200 3
201 a 300 4
301 a 400 5
401 a 500 G
501 a 600 31007

601 a mais 8

(d) Qualquer agente usado num extintor de incén-
dio incorporado para cada recipiente de lixo
para toalhas, papel ou residuos situados dentro
dos lavabos numa aeronave para o qual o certi-
ficado de aeronavegabilidade individual foi
emitido pela primeira vez em 31 de Dezembro
de 2011 ou depois e qualquer agente usado
num extintor de incendido portatil, numa aero-
nave para o qual o certificado aeronavegabili-
dade individual foi emitido pela primeira vez
em 31 de Dezembro de 2016 ou depois deve:

(1). Cumprir os requisitos minimos de desempenho
aplicaveis do Estado de Registro; ¢

(2). Nao ser dos tipos listados no Protocolo de Mon-
treal de 198310.07 sobre Substancias que Destroem a
Camada de Ozono contida na oitava edicdo do anexo
A, Grupo II do Manual para o Protocolo de Montreal
sobre Substancias que Destroem a Camada de Ozono.

Nota: Informagoes sobre agentes de extingdo estdo
contidas na Nota Técnica N° I - Nova Tecnologia para
alternativa de Halon do Comité de UNEP de Opg¢oes
Técnicas para halons e no Relatorio da FAA No. DOT/
FAA/AR-99-63, Opg¢oes para o uso de halons para
sistemas de extingdo de incéndios de aeronaves.

310.07. 1.135 Extintor de incéndio dos lavabos

(a) [COA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
de transporte de passageiros a menos que cada
um dos lavabos do avido esteja equipado com
um extintor de incéndio incorporado para cada
recipiente de lixo para toalhas, papel ou resi-
duos situados dentro dos lavabos.

(b) [COA] Os extintores incorporados dos lavabos
devem ser concebidos para descarregarem au-
tomaticamente na direc¢do de cada recipiente
de lixo em caso de ocorréncia de fogo dentro
do recipiente.

(¢) Qualquer agente usado num extintor de incén-
dio incorporado para cada recipiente de lixo
para toalhas, papel ou residuos situados dentro
dos lavabos numa aeronave para o qual o certi-
ficado de aeronavegabilidade individual foi
emitido pela primeira vez em 31 de Dezembro
de 2011 ou depois e qualquer agente usado
num extintor de incendido portatil, numa aero-
nave para o qual o certificado aeronavegabili-
dade individual foi emitido pela primeira vez
em 31 de Dezembro de 2016 ou depois deve:

(1). Cumprir os requisitos minimos de desempenho
aplicaveis do Estado de Registro; e

(2). Nao ser dos tipos listados no Protocolo de Mon-
treal de 198310.07 sobre Substancias que Destroem a
Camada de Ozono contida na oitava edigdo do anexo
A, Grupo II do Manual para o Protocolo de Montreal
sobre Substancias que Destroem a Camada de Ozono.

Nota- Informagoes sobre agentes de extingdo estdo
contidas na Nota Técnica N° I - Nova Tecnologia para
alternativa de halon do Comité de UNEP de Opgdes
Técnicas para halons e no Relatorio da FAA No. DOT/
FAA/AR-99-63, Opg¢des para o uso de halons para
sistemas de extingdo de incéndios de aeronaves.

310.07.1.140 Detector de fumos dos lavabos

[COA] Nenhuma pessoa pode operar um avido de
transporte de passageiros a menos que cada um dos
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lavabos do avido esteja equipado com um sistema de
deteccdo de fumos ou um sistema equivalente que acti-
ve:

(1). Uma luz de aviso na cabine de piloto; ou

(2). Uma luz de aviso ou um aviso sonoro na cabine
de passageiros que possa ser detectado prontamente
por um membro da tripulagdo de cabine, tomando em
consideragdo o posicionamento dos membros da tripu-
lagdo de cabine em todo o compartimento de passagei-
ros durante as varias fases de voo.

310.07.1.145 Machado de emergéncia

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um aviao certi-
ficado com uma massa a descolagem de 5 310.0700 kg
ou mais a ndo ser que este esteja equipado com um
machado de emergéncia apropriado para uso eficaz
nesse tipo de avido, armazenado num lugar nao visivel
para os passageiros no aviao.

310.07.1.150 Marcaciao de pontos de entrada for-
c¢ada

(a) [TAA] Se existirem areas na fuselagem apro-
priadas para a entrada for¢ada de equipas de
salvamento numa situagdo de emergéncia, tais
areas devem ser marcadas conforme indicado
na figura abaixo, e a cor das marcas deve ser
em vermelho ou amarelo e, se necessario, estas
devem ser delineadas a branco para contrastar
com o fundo.

/Jcm - /Jun

o
-l

(b) Se as marcas dos cantos tiverem mais de 2 m
de separagdo, devem ser introduzidas linhas in-
termédias de 9 cm x 3 cm de modo a que nio
haja mais de 2 m entre as marcas adjacentes.

Notover2m

L

310.07.1.155 Estojo de primeiros socorros e estojo
de precauc¢ao universal

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar as seguin-
tes aeronaves a menos que esteja equipada com
um estojo de primeiros socorros acessivel e
aprovado:

(1). [TAA - Aeronaves] Aeronaves com uma massa
maxima a descolagem certificada superior a
5.310.0700 kg;

(2). [COA] — Todos os titulares de um COA.

(b) Um operador deve assegurar que os estojos de
primeiros socorros sao:

(1). Inspeccionados periodicamente para confirmar,
na medida do possivel, que os contetidos sdo mantidos
na condigdo necessaria para o seu uso pretendido; e

(2). Reabastecidos a intervalos regulares, de acordo
com as instru¢des contidas nas suas etiquetas, ou con-
forme requerido pelas circunstancias.

(c¢) Os conteudos dos estojos de primeiros socorros
a serem transportados devem cumprir com a
NI: 310.07.1.155 (a).

(d) Cada aeronave deve transportar estojos de pri-
meiros socorros de acordo com o seguinte pla-
no:

Nimero de Assentos de Numero de Estojos de

Passageiros Primeiros Socorros
0-100 1
101 -200 2
201-300 3
301 —400 4
401 - 500 5
2 501 6

() A localizacdo dos estojos de primeiros socorros
deve ser:

(1). Distribuidos uniformemente por toda a aerona-
ve;

(2). Estar facilmente acessiveis aos membros da tri-
pulag¢do de cabine, se forem requeridos membros da
tripulagdo de cabine para o voo; €
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(3). Localizados proximos das saidas da aeronave
para o caso do seu uso ser necessario no exterior da
aeronave numa situa¢do de emergéncia.

(f) Nenhuma pessoa deve operar uma aeronave
que requer membros da tripulagdo de cabine a
menos que esteja equipada com pelo menos um
estojo de precaugao universal.

(g) O conteudo dos estojos de precaucao universal
a serem transportados deve cumprir com a NI:
310.07.1.155 (b).

(h) Cada acronave deve transportar estojos de pre-
cauc¢do universal de acordo com o seguinte:

(1). Dois estojos; €

(2). Estojos adicionais, conforme determinado pela
Autoridade Aeronautica, em momentos de aumento do
risco da saude publica, tais como durante o surto de
uma doenga infecciosa grave com potencial de pande-
mia.

310.07.1.160 Estojo de emergéncia médica - Avi-
oes

(a) [COA] Nenhuma pessoa pode operar um voo
de passageiros, numa aeronave com 30 (trinta)
assentos ou mais sempre que em qualquer pon-
to da rota planeada se encontre a mais de 60
minutos de voo, a velocidade normal de cruzei-
ro de um aer6dromo em que se presuma existir
assisténcia médica qualificada, a menos que o
avido esteja equipado com um estojo médico
de emergéncia aprovado para o uso de médicos
ou de outras pessoas qualificadas no tratamento
de emergéncias médicas durante o voo.

(b) [COA] O conteido dos estojos médicos de
emergéncia a serem transportados deve cum-
prir com a NI: 310.07.1.160.

(¢) [COA] O estojo médico deve ser guardado
num local seguro.

310.07.1.165 Requisitos de equipamento e aprovi-
sionamento de oxigénio

(a) [TAA] Toda a acronave destinada a operar em
altitudes que requer o uso de oxigénio suple-
mentar deve ser equipada com oxigénio suple-
mentar e dispositivo de distribuicdo adequado.

(b) [TAA] O dispositivo de oxigénio, a razdo mi-
nima de fluxo de oxigénio, e o aprovisiona-
mento de oxigénio devem cumprir com as
normas de aeronavegabilidade aplicaveis em
relacdo a certificacdo de tipo na categoria de
transporte conforme especificado pela Autori-
dade Aeronautica.

(c) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave em altitudes acima de 10.000 ft a menos
que esta esteja equipada com mascaras de oxi-
génio, localizadas de modo a estarem dentro do
alcance imediato dos membros da tripulagdo de
voo enquanto estiverem nos seus postos de
servico atribuidos.

(d) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um aviao
pressurizado em altitudes acima de 25.000 ft a
menos que:

(1). As mascaras de oxigénio dos membros da tripu-
lagdo de voo sejam de tipo de colocacao rapida, que
permita fornecer facilmente o oxigénio a pedido;

(2). Suficientes mascaras ¢ bocas de saidas sobresse-
lentes e suficientes unidades portateis de oxigénio com
mascaras estejam distribuidas uniformemente por toda
a cabine de modo a assegurar a disponibilidade imedia-
ta de oxigénio a cada membro da tripulagdo de cabine
requerido, independentemente da sua localizagdo no
momento da falha de pressurizagdo na cabine.

(¢) Uma unidade de fornecimento de oxigénio li-
gada aos terminais do aprovisionamento de
oxigénio deve ser instalada de modo a estar
imediatamente disponivel a cada ocupante, on-
de quer que esteja sentado.

(f) Para efeitos do disposto no paragrafo anterior,
o numero total de unidades de fornecimento e
de bocas de saida deve exceder o niimero de
assentos em pelo menos 10% e as unidades ex-
tra devem ser distribuidas uniformemente por
toda a cabine.

(g) A quantidade de oxigénio suplementar para
subsisténcia requerida para uma dada operacao
deve ser determinada com base nas altitudes de
voo e na duragdo do voo, e ser compativel com
os procedimentos de operacao estabelecidos no
Manual de Operacdes para cada operacdo e
com as rotas a serem seguidas, € com 0s proce-
dimentos de emergéncia especificados no Ma-
nual de Operagdes.
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(h) [TAA] O processo para determinar a quantida-
de de oxigénio suplementar necesséria para as
aeronaves nao pressurizadas e pressurizadas
encontra-se estabelecido na NI: 310.07.1.165.

310.07.1.1310.070 Equipamento protector da res-
piracio (PBE)

(a) [COA] Nenhum titular de um COA pode ope-
rar um avido com uma massa maxima a desco-
lagem certificada superior a 5310.0700 kg ou
tendo uma configuragdo maxima aprovada de
mais de 19 (dezanove) assentos a ndo ser que:

(1). Possua PBE para proteger os olhos, o nariz e a
boca de cada membro da tripulagdo de voo enquanto
em servico na cabine de piloto e para fornecer oxigénio
por um periodo ndo inferior a 15 (quinze) minutos; ¢

(2). Possua suficiente PBE portatil para proteger os
olhos, o nariz e a boca de todos os membros da tripula-
¢do de cabine e para fornecer gas para respiragcdo por
um periodo ndo inferior a 15 (quinze) minutos.

(b) [COA] O fornecimento de oxigénio para o
PBE pode ser obtido através do sistema de oxi-
génio suplementar requerido.

(c) [COA] O PBE destinado ao uso da tripulagao
de voo deve estar convenientemente localizado
na cabine de piloto e facilmente acessivel para
utilizagdo imediata por parte de cada membro
da tripulagdo de voo requerido no seu posto de
servico atribuido.

(d) [COA] O PBE destinado ao uso da tripulagao
de cabine deve ser instalado de forma adjacente
a cada um dos postos de servigo dos membros
da tripulagdo de cabine requeridos.

(e) [COA] PBE portatil e facilmente acessivel de-
ve ser fornecido e instalado junto aos extinto-
res Manuais de Incéndio, ou adjacente a estes,
com a excepcdo de que o PBE, se o extintor de
incéndio estiver localizado dentro de um com-
partimento de carga, deve ser acondicionado no
exterior mas de modo adjacente a entrada desse
compartimento.

(f) [COA] O PBE nao deve impedir as comunica-
¢des necessarias enquanto estiver a ser utiliza-
do.

310.07.1.1310.075 Unidades de fornecimento de
oxigénio de primeiros socorros

(a) [COA] Nenhum titular de um COA pode con-
duzir uma operacao de transporte de passagei-
ros num avido pressurizado em altitudes acima
de 25.000 ft quando um membro da tripulacdo
de cabine tiver que ser transportado, a ndo ser
que este esteja equipado com:

(1). Oxigénio de primeiros socorros nao diluido para
0s passageiros que, por razdes fisiologicas, possam
necessitar de oxigénio depois de uma despressurizagao
da cabine; e

(2). Um mumero suficiente de unidades de forneci-
mento, mas em nenhum caso menos de 2 (duas), com
meios para que a tripulagdo de cabine possa usar a
provisdo.

(b) [COA] A quantidade de oxigénio de primeiros
socorros requerida no paragrafo (a) para uma
operacao e rota em particular deve ser determi-
nado com base no seguinte:

(1). Duragao do voo ap6s despressurizacao da cabine
em altitudes de cabine de mais de 8.000 ft;

(2). Uma velocidade média de fluxo de pelo menos 3
(trés) litros em condi¢des de Temperatura e Pressdo
Padrdo em Ambiente Seco (STPD) / minuto e / pessoa;
e

(3). Pelo menos 2% dos passageiros transportados,
mas em nenhum caso para menos de uma pessoa.

(c) A quantidade de oxigénio de primeiros socor-
ros requerida para uma dada operagdo deve ser
determinada com base nas altitudes de pressdo
na cabine e na durag¢do do voo, e ser compati-
vel com os procedimentos de operagdo estabe-
lecidos para cada operagdo e rota.

(d) O equipamento de oxigénio fornecido deve ser
capaz de gerar um fluxo de massa para cada
utilizador de pelo menos 4 (quatro) litros por
minuto, em condi¢des de STPD.

(¢) Podem ser fornecidos meios para reduzir o flu-
X0 para ndao menos de 2 (dois) litros por minu-
to, em condi¢des de STPD, a qualquer altitude.
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310.07. 1.180 Megafones

(a) [COA] Conforme determinado no paragrafo
(b), cada pessoa que opere um avido de trans-
porte de passageiros deve ter um ou mais me-
gafones portateis a pilhas prontamente acessi-
veis aos membros da tripulagdo designados
para dirigir a evacuacdo de emergéncia.

(b) [COA] O ntmero ¢ a localizagdo dos megafo-
nes devem ser determinados conforme se se-
gue:

(1). Em avides com uma capacidade de assentos de
mais de 60 (sessenta) e menos de 100 (cem) passagei-
ros, um megafone deve estar localizado numa posi¢ao
a retaguarda na cabine de passageiros onde esteja pron-
tamente acessivel a um assento normal de um membro
da tripulacao de cabine; e

(2). Em avides com uma capacidade de assentos de
mais de 99 (noventa e nove) passageiros, dois megafo-
nes na cabine de passageiros, um instalado na extremi-
dade da frente ¢ o outro na posigdo mais a retaguarda
onde esteja prontamente acessivel a um assento normal
de um membro da tripulag@o de cabine;

(3). Para avides com mais de um compartimento de
passageiros, em todos os casos em que a configuragao
total de assentos de passageiros da cabine seja superior
a 60 (sessenta), ¢ requerido pelo menos um megafone
na cabine.

Nota: A Autoridade Aeronautica pode conceder uma
isen¢do dos requisitos do paragrafo (b) se considerar
que uma localizagdo diferente seria mais util para a
evacuagdo de pessoas durante uma emergéncia.

310.07.1.185 Dispositivos individuais de flutuacio

(a) [TAA] Os avides terrestres devem transportar o
equipamento especificado no paragrafo (b) nas
seguintes situagdes:

(1). Ao voarem em rota sobre agua para além da dis-
tancia de planeio a partir da costa;

(2). Ao voarem sobre agua a uma distancia de mais
de 93 km (50 MN) da costa, no caso de aeronaves ca-
pazes de manter uma altitude de seguranga apos a falha
de um motor, se se tratar de uma aeronave bimotor, € a
falha de 2 (dois) motores se se tratar de uma aeronave
de 3 (trés) ou 4 (quatro) motores; ou

(3). Ao descolar ou aterrar num aerédromo onde a
Autoridade Aeronautica tenha determinado que a tra-
jectoria de descolagem ou aproximacdo seja tdo incli-
nada sobre a agua que na eventualidade de um percalco
haveria a probabilidade de uma amaragem forgada.

(b) [TAA] Um colete salva-vidas ou um dispositi-
vo de flutuagdo equivalente munido de um
meio electronico de iluminacao deve ser trans-
portado para cada pessoa a bordo, acondicio-
nado numa posi¢do facilmente acessivel a par-
tir do lugar ou beliche da pessoa a quem se
destina, com excep¢do do cumprimento do re-
quisito em a) 1) iii) através do fornecimento de
dispositivos de flutuacdo individuais que ndo
sejam coletes salva-vidas.

(c) [TAA] Para todos os voos, os hidroavides de-
vem estar munidos do equipamento determina-
do no paragrafo (b).

310.07. 1.190 Barco salva-vidas

(a) [TAA] Para além do equipamento determinado
na subseccdo 310.07.1.185, barcos salva-vidas
em numero suficiente para transportar todas as
pessoas a bordo devem ser instalados em:

(1). Avides operados em voos prolongados sobre
agua; e

(2). Aviacao geral - Todos os outros avides quando
operados sobre agua afastados de terra adequada para
uma aterragem de emergéncia, a uma distancia de mais
de 185 km (100 MN) no caso de um avido monomotor,
e a mais de 3310.070 km (200 MN) no caso de um
avido multi-motor capaz de continuar 0 voo com um
motor operativo;

(3). Helicopteros da classe 1 e 2 quando sdo opera-
dos sobre agua a uma distancia da terra correspondente
a mais de 10 (dez) minutos a uma velocidade de cruzei-
ro normal;

(4). Helicopteros da classe 3 quando sdo operados
sobre agua para além de uma distdncia de aterragem
forcada segura ou autorotacional desde terra.

(b) [COA] Para efeitos do disposto no paragrafo
anterior, um titular de um COA deve ter barcos
salva-vidas com uma capacidade suficiente pa-
ra transportar todas as pessoas a bordo no caso
da perda de um dos barcos de maior capacida-
de.
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(c) Todos os barcos salva-vidas devem ser arru-
mados de modo a facilitar a sua imediata utili-
zacdo numa situacdo de emergéncia.

(d) Os barcos salva-vidas devem estar munidos do
seguinte equipamento de sobrevivéncia:

(1). Uma luz electronica de localizagdo de sobrevi-
ventes;

(2). Um estojo de sobrevivéncia;
(3). Um dispositivo de sinalizagdo pirotécnica; e
(4). Um ELT (Ver subsecgao 310.07.1.125).

(e) [COA] Os barcos salva-vidas que ndo sdo acti-
vados por controlo remoto ¢ que tém uma mas-
sa superior a 40 kg devem estar equipados com
um meio de activacdo assistido mecanicamen-
te.

310.07.1.195 Dispositivo de flutuacio para ama-
ragem de um helicoptero

[TAA] Todos os helicopteros que voem sobre agua a
uma distancia de terra que corresponda a mais de 10
(dez) minutos em velocidade de cruzeiro normal, no
caso de helicopteros de desempenho da Classe 1 ou 2,
ou que voem sobre dgua para além de uma distancia
autorotacional de terra ou para uma aterragem forcada
segura, no caso de helicopteros de desempenho da
Classe 3, devem ser equipados com um meio de flutua-
¢do permanente ou de activagdo rapida, de forma a
garantir a amaragem em seguranga do helicoptero.

310.07.J Sistemas e equipamentos diversos
310.07.J.100 GENERALIDADES

310.07.J.105 Assentos, cintos de seguranca, e ar-
neses de ombro

[TAA] Cada aeronave utilizada em operagdes de
transporte de passageiros deve estar equipada com os
seguintes assentos, cintos de seguranca, e arneses de
ombros que cumpram com o0s requisitos de aeronave-
gabilidade para a certificagdo do tipo dessa aeronave:

(1). Um assento com um cinto de seguranga ou um
beliche com um cinto de restri¢do para cada pessoa a
bordo que tenha atingido o seu segundo aniversario;

(2). Um cinto de lago suplementar ou outro disposi-
tivo de restrigdo para cada crianga;

(3). Um arnés de seguranga para cada assento de um
membro da tripulagdo de voo:

(i) O arnés de seguranga para cada assento de pi-
loto deve incorporar um dispositivo que auto-
maticamente restrinja o tronco do ocupante no
caso de uma desaceleragdo rapida;

(ii)) O arnés de seguranca para cada assento de pi-
loto, que inclui as correias para os ombros e
um cinturdo, deve incorporar um dispositivo
que impeca um piloto subitamente incapacitado
de interferir com os comandos de voo;

(4). Um assento voltado para a frente ou para tras
(dentro dos 15 graus do eixo longitudinal do avido)
equipado com um arnés de seguranca para cada posto
de um membro da tripulagdo de cabine no comparti-
mento de passageiros;

(5). Os assentos dos membros da tripulagdo de cabi-
ne devem estar localizados perto do nivel do chio ¢ de
outras saidas de emergéncia, conforme requerido pela
Autoridade Aeronautica para uma evacuacdo de emer-
géncia.

310.07. J.110 Portas dos compartimentos de pas-
sageiros e da tripulagdo de voo - avides

(a) [COA] Nenhuma pessoa pode operar um avido
de passageiros com uma massa maxima a des-
colagem certificada superior a 45.000 kg ou
com uma capacidade de assentos de passagei-
ros superior a 60 (sessenta) lugares, a menos
que essa aeronave esteja equipada com uma
porta do compartimento da tripulagdo do voo
aprovada que seja concebida para resistir a pe-
netragdo de disparos de armas de fogo pequeno
calibre e a estilhagos de granadas, e resistir as
intrusdes for¢adas por pessoas ndo autorizadas.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avidao de pas-
sageiros com uma massa a descolagem certifi-
cada inferior a 45.000 kg ou com uma capaci-
dade de assentos de passageiros inferior a 60
(sessenta) lugares, a menos que essa aeronave
esteja equipada com uma porta do comparti-
mento da tripulagdo de voo aprovada, quando
seja pratico, que seja concebida para resistir a
penetragcdo de disparos de armas de fogo de
pequeno calibre ¢ a estilhagos de granadas, e
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resistir as intrusdes forcadas por pessoas ndo
autorizadas.

(c) Cada porta do compartimento do piloto deve
poder ser trancada e destrancada a partir de
qualquer um dos postos de piloto.

(d) Deve ser providenciado um meio para vigiar a
partir de qualquer um dos postos de piloto de
toda a area da porta fora do compartimento do
piloto de modo a identificar as pessoas que so-
licitem a entrada e a detectar comportamentos
suspeitos ou de potencial ameaga.

(e) [COA] Cada porta do compartimento de passa-
geiros deve possuir:

(1). Um meio para a tripulagdo, em caso de emer-
géncia, destrancar cada uma das portas que conduza a
um compartimento normalmente acessivel aos passa-
geiros e que possa ser trancado por passageiros;

(2). Uma placa em cada porta utilizada para aceder a
uma saida de emergéncia de passageiros requeridos,
indicando que tal porta deve estar aberta durante a des-
colagem e aterragem; ¢

(3). Um meio facilmente disponivel para cada mem-
bro da tripulagdo para destrancar qualquer porta que
separe um compartimento de passageiros de outro
compartimento provido de saida de emergéncia.

310.07.J.115 Sinais de informacio aos passageiros

(a) [COA] Nenhuma pessoa pode operar um aviao
de transporte de passageiros com uma massa
maxima a descolagem certificada de
5.310.0700 kg (12.500 Ibs) ou mais, a ndo ser
que este esteja equipado com:

(1). Pelo menos um sinal de informagdo aos passa-
geiros (usando letras ou simbolos) indicando quando ¢
proibido fumar, e um sinal (usando letras ou simbolos)
indicando quando é que os cintos de seguranga devem
ser apertados, que, quando iluminados, devem ser legi-
veis para cada pessoa sentada na cabine de passageiros
em todas as condi¢des provaveis de iluminagdo da
cabine;

(2). Os sinais que indiquem quando é que os cintos
de seguranga devem ser apertados ¢ quando ¢ proibido
fumar devem ser concebidos de modo a permitir que a
tripulag@o possa ligé-los ou desligé-los;

(3). Um sinal ou placa afixada em cada antepara di-
anteira e em cada um dos encostos dos assentos de
passageiros onde se possa ler "Mantenha o Cinto de
Seguranca Apertado Enquanto Sentado” e “Fasten Seat
Belt While Seated”;

(4). Um sinal ou placa afixada em cada antepara di-
anteira ¢ em cada um dos encostos dos assentos de
passageiros onde se informe sobre os meios a utilizar
para a flutuag@o, se necessario.

Nota: Exemplo: "Colete Salva-Vidas Sob o Seu As-
sento " e "Life-Vest Under Your Seat”.

(b) [TAA] Nao obstante o disposto no paragrafo
(a), nenhuma pessoa deve operar uma aeronave
em que todos os assentos de passageiros nao
sejam visiveis a partir da cabine de piloto, a
ndo ser que a aeronave esteja equipada com um
meio para indicar a todos os passageiros ¢ a
tripulagdo de cabine quando ¢ que se devem
apertar os cintos de seguranca e quando € proi-
bido fumar.

310.07.J.120 Materiais do interior da cabine

(a) Nenhuma pessoa deve operar uma aeronave a
ndo ser que cada compartimento utilizado pela
tripulacdo ou pelos passageiros cumpra com 0s
seguintes requisitos do Estado de Desenho:

(1). Os materiais devem ser pelo menos resistentes a
inflamagao;

(2). O revestimento das paredes e do tecto e a cober-
tura dos estofos, pavimentos e mobilidrio devem ser
resistentes a chama;

(3). Cada compartimento onde seja permitido fumar
deve ser equipado com cinzeiros autoconfinados que
sejam totalmente amoviveis, devendo outros compar-
timentos ser sinalizados com a proibi¢ao de fumar; e

(4). Cada recipiente utilizado para toalhas usadas,
papel e desperdicios deve ser de um material resistente
ao fogo e deve ter uma tampa ou outro meio para con-
ter um incéndio que possa ocorrer no seu interior.

(b) Para as aeronaves para as quais o Estado de
Desenho tenha desenvolvido novos requisitos
de aeronavegabilidade para o interior da cabine
desde a certificagdo original do tipo, o proprie-
tario da aeronave deve assegurar que todos os
materiais que ndo cumpram com oS requisitos
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actualizados do Estado de Desenho sejam subs-
tituidos na primeira grande revisdo da cabine
da aeronave ou renovac¢ao do interior da cabine
com materiais que cumpram com 0Ss Novos re-
quisitos.

310.07.J.125 Materiais dos compartimentos de
carga e bagagem

[TAA] Cada compartimento de carga deve ter pai-
néis de revestimento no tecto ¢ paredes laterais que
sejam feitos de materiais que satisfacam os requisitos
dos testes de resisténcia a chama dos revestimentos do
compartimento de carga, conforme determinado para a
certificacdo do tipo.

Nota: O termo "revestimento" inclui qualquer ca-
racteristica de concepgdo, tal como uma junta ou fe-
cho, que poderia afectar a capacidade do revestimento
de conter o incéndio de forma segura.

310.07.J.130 Sistemas de indica¢ao, fornecimento
e distribuicio de energia

Nenhum titular de um COA deve operar um avido a
ndo ser que este esteja equipado com:

(1). Um sistema de geracdo e distribui¢do de energia
que cumpra com os requisitos de aeronavegabilidade
para a certificagdo de um avido na categoria de trans-
porte, conforme especificado pela Autoridade Aero-
nautica; ou

(2). Um sistema de geracdo e distribuigdo de energia
que seja capaz de produzir e distribuir carga para os
instrumentos e equipamentos requeridos, com a utiliza-
cdo de uma fonte externa de energia, se qualquer fonte
de energia ou componente do sistema de distribuicdo
de energia falhar;

Nota: A utilizacdo de elementos comuns no sistema
de energia pode ser aprovada se a Autoridade Aero-
nautica considerar que estdo concebidos para estarem
razoavelmente protegidos contra avarias.

(3). Um meio para indicar a adequacdo da energia a
ser fornecida aos instrumentos de voo requeridos;

(4). [COA] As fontes de energia accionadas pelo
motor, quando utilizadas, devem estar em motores
separados.

310.07.J.135 Fusiveis de protec¢ao do circuito

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido em
que estejam instalados fusiveis de protecgdo, a ndo ser
que estejam disponiveis fusiveis sobresselentes para
uso durante o voo em numero pelo menos igual a 10%
do numero de fusiveis de cada poténcia ou trés de cada
poténcia, valendo o que for maior.

310.07.J.140 Equipamento de proteccio contra a
formacio de gelo

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave em condi¢des reais ou esperadas de
formagdo de gelo a ndo ser que esta esteja
equipada para impedir a formagdo de gelo ou
para elimina-lo nos para-brisas, asas, superfi-
cies de comando, empenagem, hélices, pas do
rotor ou outras partes da aeronave onde a for-
macado de gelo afectaria negativamente a segu-
ranga da aeronave.

(b) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave em condi¢des reais ou esperadas de
formagdo de gelo durante a noite a ndo ser que
esta esteja equipada com um meio para ilumi-
nar ou detectar a formagao de gelo.

(¢) Qualquer iluminagdo utilizada deve ser de um
tipo que nao cause encandeamento ou reflexo
que possa dificultar os membros da tripulacdo
no desempenho das suas fung¢des.

310.07.J.145 Sistemas indicadores de aquecimen-
to do pitot

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave em condigdes de voo por instrumentos
a ndo ser que esta esteja equipada com um sis-
tema de aquecimento do pitot.

(b) [COA] Nenhum titular de um COA pode ope-
rar um avido equipado com um sistema de
aquecimento do pitot de um instrumento de
V0O a ndo ser que o avido esteja também equi-
pado com um sistema operacional de indicagdo
do tubo de pitot que cumpra com os seguintes
requisitos:

(1). A indicagdo fornecida deve incorporar uma luz
ambar que seja claramente visivel a um membro da
tripulacdo de voo;
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(2). A indicacdo fornecida deve ser concebida para
alertar a tripulacao de voo se:

(i) O sistema de aquecimento do pitot estiver
"desligado";

(il)) O sistema de aquecimento do pitot estiver "li-
gado" e qualquer elemento de aquecimento do
tubo pitot estiver inoperativo; ou

(ii1) O sistema pitot estiver avariado.
310.07.J.150 Sistema de pressao estatica

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave a ndo ser que esta esteja equipada com
um sistema de pressdo estatica, com ventilacdo
para a pressdo atmosférica exterior para que se-
ja menos afectado pela variacdo do fluxo do ar
ou humidade ou outra matéria estranha, e insta-
lado de modo a ficar fechado hermeticamente,
excepto em relacdo a ventilagdo.

(b) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma ae-
ronave em IFR ou VFR durante a noite a ndo
ser que esteja equipada com um sistema de
pressdo estatica, com ventilagdo para a pressdo
atmosférica exterior para que seja menos afec-
tado pela variagdo do fluxo do ar ou humidade
ou outra matéria estranha, e instalado de modo
a ficar fechado hermeticamente, excepto em re-
lagdo a ventilagdo, e um meio para seleccionar
uma fonte alternativa de pressao estatica.

(c) [COA] Nenhum titular de um COA pode ope-
rar uma aeronave a ndo ser que esta esteja
equipada com 2 (dois) sistemas independentes
de pressdo estatica, com ventilagdo para a pres-
sdo atmosférica exterior para que sejam menos
afectados pela variagdo do fluxo do ar ou hu-
midade ou outra matéria estranha, e instalados
de modo a ficarem fechados hermeticamente,
excepto em relagdo a ventilacao.

310.07.J.155 Limpa para-brisas

[COA] Nenhum titular de um COA pode operar um
avido com uma massa maxima a descolagem certifica-
da superior a 5.310.0700 kg a ndo ser que esteja equi-
pado com um limpa para-brisas em cada posto de pilo-
to ou um meio equivalente para manter uma parte do
para-brisas limpa quando haja precipitacdo.

310.07.J.160 Prancheta para cartas

[COA] Nenhuma pessoa pode operar um avido no
transporte aéreo comercial em operagdes IFR com um
so piloto ou & noite a ndo ser que uma prancheta para
cartas esteja instalada numa posi¢ao que permita a facil
leitura de cartas em todas as condi¢des ambientais de
luz.

310.07. J.165 Equipamento de deteccdo de radia-
¢a0 cosmica

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um aviao
destinado a ser operado acima dos 15.000 m
(49 000 ft), a ndo ser que:

(1). Esteja equipado com um instrumento para medir
e indicar continuamente a dose total de radia¢do cos-
mica recebida (ou seja, o total de radia¢des ionizantes e
de neutrdes de origem galactica e solar) e a dose cumu-
lativa em cada voo;

(2). Tenha um sistema de amostragem de radiagdo
trimestral a bordo aceitavel para a Autoridade Aero-
nautica conforme descrito no NI 310.07.J.165; ¢

(3). A unidade de visualizagdo seja facilmente visi-
vel a um membro da tripulagdo de voo.

(b) O operador deve o equipamento, requerido no
paragrafo acima, calibrado com base em pres-
supostos aceitaveis para a Autoridade Aeronau-
tica.

310.07.J.1310.070 Dispositivo maritimo de sinali-
Zacio sonora

[TAA] Todos os hidroavides em todos os voos de-
vem ser munidos de equipamento para emitir os sinais
sonoros determinados nos regulamentos internacionais
para evitar colisdes no mar, se aplicavel.

310.07. J.1310.075 Ancoras

[TAA] Nenhuma pessoa deve operar um hidroavido
a ndo ser que este esteja equipado com:

(1). Uma ancora; e
(2). Uma ancora do mar (ancora flutuante).

Nota - "Hidroavides" inclui anfibios operados como
hidroavides.
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NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO

NI: 310.07.B.135 Categoria II: requisitos de ma-
nutencio e aprovacio de instrumentos e equipa-
mentos

(a) Os instrumentos e equipamentos requeridos na
subsec¢do 310.07.B.135 devem ser aprovados
conforme estipulados nesta norma de imple-
mentagdo antes de serem utilizados em opera-
¢oes da Categoria II.

(b) Antes de se apresentar uma aeronave para
aprovagdo dos instrumentos e equipamentos,
deve ser demonstrado que desde o inicio do 12°
més do calendario antes da data de apresenta-
¢ao:

(1). O localizador ILS e o equipamento de ladeira de
descida (glide slope) foram verificados em banco de
ensaio de acordo com as instrugdes do fabricante e
considerados como satisfazendo os padrdes especifica-
dos no Documento 23-63/DO-1310.07310.07 datado
de 14 de Margo de 1963, "Normas Sobre os Critérios
de Ajuste dos Receptores de Localizador de Bordo e
Ladeira de Descida (Glide Slope)”;

(2). Os sistemas de altimetros e de pressdo estatica
foram testados e inspeccionados; e

(3). Todos os outros instrumentos ¢ equipamentos
especificados na subsec¢do 310.07.B.135 que sao lista-
dos no programa de manutengao proposto foram verifi-
cados no banco de ensaio e considerados como satisfa-
zendo as especificagdes do fabricante.

(c) Todos os componentes do sistema de guia para
o controlo de voo devem ser aprovados con-
forme instalados pelo programa de avaliacdo
especificado no paragrafo (e) se ndo tiverem
sido aprovados para operagdes da Categoria Il
em conformidade com os procedimentos de
certificagdo do tipo ou suplementar do tipo
aplicaveis. Além disso, as alteragdes subse-
quentes em relagdo a marca, modelo ou dese-
nho dos componentes devem ser aprovadas ao
abrigo deste paragrafo. Os sistemas ou disposi-
tivos afins, tais como o sistema de manete au-
tomatica de poténcia e o sistema de guia para
calcular uma aproximacdo falhada, devem ser
aprovados da mesma forma se forem utilizados
para operagdes da Categoria II.

(d) O radio altimetro deve satisfazer os critérios de
desempenho deste paragrafo para a aprovacao
inicial e apds cada modificagao subsequente:

(1). Deve indicar claramente e positivamente a tripu-
lacdo de voo a altura da roda do trem de aterragem
principal acima do terreno;

(2). Deve indicar a altura da roda acima do terreno
com uma precisdo de £ 5 ft ou 5%, valendo o que for
maior, sob as seguintes condi¢des:

(i)  Angulos de picada de zero a 5 ° da atitude de
aproximacao média;

(ii) Angulos de rolamento de zero a 20 ° em qual-
quer direcgao;

(iii) Velocidades de avango a partir da velocidade
minima de aproximacao até 200 nos;

(iv) Razdes de descida de zero a 15 ft por segundo
em altitudes de 100 a 200 ft;

(3). Acima do nivel do chdo, deve seguir a altitude
real da aeronave sem atraso ou oscilagdo consideravel;

(4). Com a aeronave a uma altitude de 200 ft ou me-
nos, qualquer mudanca brusca no terreno ndo represen-
tando mais de 10% da altitude da aeronave nao deve
causar a desactivagdo do altimetro, e a resposta do
indicador a essas mudangas nao devem exceder 0,1
segundos, e, além disso, se o sistema desactivar devido
a mudangas maiores, deve recuperar o sinal em menos
de 1 segundo;

(5). Os sistemas que incluam a funcionalidade de
premir para testar devem testar todo o sistema (com ou
sem uma antena) a uma altitude simulada de menos de
500 ft;

(6). O sistema deve proporcionar a tripulagdo de voo
uma indicacdo positiva de aviso de falha sempre que
exista uma perda de poténcia ou uma auséncia de sinais
de reflexdo do solo dentro da gama designada das alti-
tudes de operacao.

(e) Todos os outros instrumentos ¢ itens de equi-
pamentos requeridos no 310.07.B.130 devem
ser capazes de funcionar conforme seja neces-
sario para as operacdes da Categoria II.
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(f) A aprovagdo ¢ também requerida depois de ca-
da modificagdo subsequente a estes instrumen-
tos e itens de equipamento.

(g) Programa de avaliacao:

(1). Pedido de aprovagdo - A aprovagdo por avalia-
¢do ¢é requerida como parte de um pedido de aprovagao
do manual da Categoria II;

(2). Demonstracdo - A nao ser que seja de outro mo-
do autorizado pela Autoridade Aerondutica, o progra-
ma de avaliagdo para cada aeronave requer as demons-
tracdes especificadas neste paragrafo, sendo que pelo
menos 50 aproximagdes ILS devem ser efectuadas com
pelo menos cinco aproximagdes diferentes em cada
uma de trés instalacdes ILS, e ndo mais do que metade
do total das aproximagdes em qualquer uma das insta-
lagdes ILS. Todas as aproximagdes devem ser efectua-
das sob condi¢des por instrumentos simuladas a uma
altura de decisdo de 30 m (100 ft) e 90% do total das
aproximacgdes efectuadas devem ser bem-sucedidas.
Uma aproximagdo bem sucedida ¢ aquela em que:

(i) A altura de decisdo de 30 m (100 ft), a veloci-
dade do ar e o rumo indicados sejam satisfato-
rios para uma descida e aterragem normais (a
velocidade deve ser igual a velocidade do ar
programada + 5 nds, mas nao pode ser inferior
a velocidade limite calculada, se forem utiliza-
das manetes automaticas de poténcia);

(i1) A aeronave a uma altura de decisdo de 30 m
(100 ft), seja posicionada de modo a que a ca-
bine de piloto se encontre dentro, e seguindo
de modo a permanecer dentro, dos limites late-
rais da pista prolongados;

(iii)) O desvio da ladeira de descida apds deixar a
radio baliza exterior ndo exceda 50% do desvio
maximo da escala conforme visualizado no in-
dicador ILS;

(iv) Néo ocorrem mudangas bruscas ou de atitude
excessivas depois de passar a radio baliza in-
termédia; e

(v) No caso de uma aeronave equipada com um
acoplador de aproximacdo, a aeronave esteja
suficientemente compensada quando o acopla-
dor de aproximagdo for desligado a altura de
decisdo para permitir a continuacdo de uma
aproximacao e aterragem normais.

(3). Registos - Durante o programa de avaliacdo, as
seguintes informagodes devem ser mantidas pelo reque-
rente com relacdo a aeronave e relativamente a cada
aproximac¢ao ¢ colocadas a disposi¢do da Autoridade
Aeronautica quando solicitado:

(i) Cada deficiéncia nos instrumentos e equipa-
mentos de bordo que impediram o inicio de
uma aproximacao;

(i) As razdes para a interrup¢do de uma aproxima-
¢do, incluindo a altitude acima da pista em que
a mesma foi interrompida;

(iii)) Controlo da velocidade a DH de 30 m (100 ft),
se tiverem sido utilizadas manetes automaticas
de poténcia;

(iv) Condicdo de compensacao da aeronave apos
desligar o acoplador automatico com relagdo a
continuagdo para o arredondamento e aterra-
gem;

(v) Posigdo da aeronave na radio baliza intermédia
e a altura de decisdo indicada tanto num dia-
grama da representagdo ILS bésica como num
diagrama da pista extendida até a radio baliza
intermédia. O ponto de toque estimado deve
ser indicado no diagrama da pista;

(vi) Compatibilidade do director de voo com o
acoplador automatico, se aplicavel;

(vii) Qualidade do desempenho global do sistema;

(4). Avaliagdo - Uma avaliacdo final do sistema de
guia de controlo de voo ¢ feita apds uma conclusdo
bem-sucedida das demonstragdes. Se ndo tiverem sido
apresentadas, ou forem conhecidas de outra forma,
tendéncias perigosas, o sistema ¢ aprovado como insta-
lado.

(h) Cada programa de manutenc¢do para os instru-
mentos e equipamentos da Categoria II deve
conter o seguinte:

(1). Uma lista de todos os instrumentos e itens de
equipamento especificados em 310.07.B.130 que este-
jam instalados na aeronave e aprovados para as opera-
¢oes da Categoria II, incluindo a marca e o modelo dos
especificados em 310.07.B.130 (a) (1);

(2). Um plano que estipule a realizagdo de inspec-
¢oes conforme o subparagrafo (5) deste paragrafo den-
tro de 3 meses calendarios a partir da data da inspecgdo
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anterior. A inspeccdo deve ser realizada por uma pes-
soa autorizada pelo RACSTP Parte 21, com a excep-
¢do de que cada inspecgdo alterna pode ser substituida
por uma verificagdo de voo funcional. Esta verificacao
de voo funcional deve ser realizada por um piloto que
possua uma autorizagdo de piloto da Categoria II para
o tipo de aeronave verificada;

(3). Um plano que estipule a realizacao de verifica-
¢Oes em banco de ensaio de cada instrumento ¢ item de
equipamento listados e especificados no paragrafo
(1)(a) da subsec¢dao 310.07.B.130 dentro de 12 meses
calendarios contados a partir da data da verificacdo em
banco anterior;

(4). Um plano que estipule a realizacdo de um teste e
uma inspec¢do de cada sistema de pressdo estatica
dentro de 12 (doze) meses calendarios a partir da data
do ultimo teste e inspecgao;

(5). Os procedimentos para a realizacdo das inspec-
¢oes periddicas e verificagdes de voos funcionais para
determinar a capacidade de cada instrumento e item de
equipamento listado e especificado no paragrafo (1) (a)
da subseccdo 310.07.B.130 de funcionar conforme
aprovado para as operacgdes da Categoria II, incluindo
um procedimento de registo das verificagdes de voos
funcionais;

(6). Um procedimento para assegurar que o piloto
seja informado de todos os defeitos nos instrumentos e
itens de equipamento listados;

(7). Um procedimento para assegurar que a condi¢do
de cada instrumento ¢ item de equipamento listado, nos
quais a manutencdo ¢ executada, ¢ pelo menos igual a
sua condig@o de aprovagdo de Categoria II antes de ser
considerado como apto para regresso ao Servigo nas
operacdes da Categoria II;

(8). Um procedimento para efectuar uma anotacdo
nos registos de manutencgdo que indique a data, o aero-
dromo, e as razdes de interrup¢ao de cada operagdo da
Categoria Il devido a uma avaria de um instrumento ou
item de equipamento listado.

(i) Controlo em banco de ensaio - O controlo em
banco requerido nesta sec¢do deve cumprir
com este paragrafo:

(1). Excepto conforme especificado no paragrafo (g)
(2) desta subsecgdo, deve ser realizado por um OMA
que possua uma das seguintes qualificagdes de acordo
com o equipamento verificado:

(i) Uma qualificac@o de instrumentos;
(i1)) Uma qualificagdo de avidnica;

(2). Deve consistir na remog¢ao de um instrumento
ou item de equipamento e na execugdo do seguinte:

(i) Uma inspeccao visual quanto a limpeza, falha
iminente, ¢ a necessidade de lubrificacao, repa-
ragdo ou substituicdo de pecas;

(ii)) Correccao de itens apds essa inspecgdo visual;
e

(iii) Calibragdo segundo pelo menos as especifica-
coes do fabricante a ndo ser que seja de outro
modo especificado no manual da Categoria II
aprovado para a aeronave na qual o instrumen-
to ou item de equipamento ¢ instalado;

(j) Prorrogagdes - Apds a conclusdo de um ciclo
de manuten¢ao de 12 (doze) meses do calenda-
rio, um pedido de prorrogacdo do intervalo de
verificagdes, testes e inspecgdes € aprovado se
for demonstrado que o desempenho do equi-
pamento em particular justifica a prorrogacdo
solicitada.

NI: 310.07.D.115 RVSM — Requisitos de desem-
penho do sistema de altimetro para o espaco aéreo
RVSM

(a) No que respeita aos grupos de avides que sao
nominalmente desenhos e fabricados de forma
idéntica em todos os detalhes que possam in-
fluenciar a precisdo do desempenho de manu-
tencdo de altura, a capacidade de desempenho
de manuteng¢do de altura deve ser tal que o erro
vertical total (TVE) para o grupo de avides de-
vem ter uma média ndo superior a 25 m (80
pés) em magnitude ¢ deve ter um desvio pa-
drdo ndo superior a 28 - 0.013z2 para 0 < z <
25 quando z ¢ a magnitude da média TVE em
metros, ou 92 - 0.004z2 para 0 <z < 80 em que
z esta em pés. Além disso, os componentes de
TVE devem ter as seguintes caracteristicas:

(1). A média do ASE do grupo ndo deve exceder 25
m (80 pés) em magnitude;

(2). A soma do valor absoluto da média ASE e de
trés desvios padrdo de ASE ndo deve exceder 310.075
m (245 pés); e
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(3). A diferenca entre nivel de voo autorizado ¢ a al-
titude pressdo indicada efectivamente durante o voo
deve ser simétrica sobre uma média de 0 m, com um
desvio padréo ndo superior a 13,3 m (43,310.07 pés), e,
além disso, a diminui¢ao da frequéncia das diferencas
com o aumento da diferenca de magnitude deve ser
pelo menos exponencial.

(b) Em relagdo aos avides para os quais as caracte-
risticas da estrutura e do sistema de altimetria
ajuste sdo Unicas e, portanto, ndo podem ser
classificados como pertencentes a um grupo de
avides abrangidos pelo paragrafo (a), a capaci-
dade de desempenho de manutencdo de altura
deve ser tal que os componentes do TVE do
avido tém as seguintes caracteristicas:

(1). O ASE do avido ndo deve exceder 60 m (200
pés) em magnitude em todas as condigdes de voo; e

(2). A diferenca entre o nivel de voo autorizado e a
altitude de pressao indicada efectivamente durante o
voo deve ser simétrica sobre uma média de 0 m, com
um desvio padrdo ndo superior a 13,3 m (43,310.07
pés), e, além disso, a diminuigdo na frequéncia de dife-
rengas com o aumento da diferenca magnitude deve ser
pelo menos exponencial.

NI: 310.07.H.110 Construcao e instalacao

(a) Os seguintes requisitos devem ser aplicados a
um ADFR:

(1). A implantagdo devera ocorrer quando a estrutura
do avido tiver sido significativamente deformada;

(2). O langamento tera lugar quando um avido afun-
da na agua;

(3). O ADFR nao deve ser capaz de implantacdo
manual;

(4). O ADFR deve poder flutuar na agua;

(5). A implantagdo do ADFR ndo deve comprometer
a continuagao segura do voo;

(6). A implantagdo do ADFR nao deve reduzir signi-
ficativamente a chance de sobrevivéncia do gravador e
de transmissdo bem-sucedida por seu ELT;

(7). A implantagdo do ADFR néo deve liberar mais
de uma pega;

(8). Devera ser feito um alerta a tripulacdo de voo
quando o ADFR deixar de estar preso a aeronave;

(9). A tripulagdo de voo nao tera meios para desati-
var a implantagdo do ADFR quando a aeronave estiver
no ar;

(10). O ADFR deve conter um ELT integrado, que
deve ser ativado automaticamente durante a sequéncia
de implanta¢do. Tal ELT pode ser de um tipo que ¢
ativado em voo e fornece informagdes a partir das
quais uma posic¢do pode ser determinada; e

(11). O ELT integrado de um ADFR devera satisfa-
zer os mesmos requisitos que um ELT exigido para ser
instalado em um avido. O ELT integrado deve ter pelo
menos 0 mesmo desempenho que o ELT fixo para ma-
ximizar a detec¢@o do sinal transmitido.

Nota 1: Consulte ICAO Doc 10054, Manual sobre
localizagdo de aeronaves em perigo e recuperagdo de
dados do gravador de voo, para obter mais informa-
¢coes sobre ADFR.

Nota 2: Se um ELT integrado de um tipo que é ati-
vado em voo for usado dentro de um ADFR, pode ser
um meio para cumprir os requisitos prescritos em sub-
secgdo 310.07.G.145.

NI: 310.07.H.120 Funcionamento continuo e ins-
peccio do sistema de registadores de voo

(a) O operador deve, antes do primeiro voo do dia,
monitorizar as funcionalidades incorporadas de
teste na cabine de piloto para o CVR, FDR e
Unidade de Aquisicdo de Dados de Voo
(FDAU), quando instalados, devem ser verifi-
cadas.

(b) Os sistemas FDR ou ADRS, os sistemas CVR
ou CARS e os sistemas AIR ou AIRS deverdo
ter intervalos de inspecdo de registro de 1 ano;
sujeito a aprovacao da Autoridade, este periodo
pode ser estendido para 2 anos, desde que esses
sistemas tenham demonstrado uma alta integri-
dade de operacionalidade e automonitoramen-
to. Os sistemas DLR ou DLRS devem ter in-
tervalos de inspe¢do de registro de 2 anos;
sujeito a aprovacao da Autoridade, este periodo
pode ser estendido para 4 anos, desde que esses
sistemas tenham demonstrado alta integridade
de operacionalidade e automonitoramento.
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(c) O operador deve executar inspecgdes anuais
como se segue:

(1). Uma analise dos dados gravados dos registado-
res de voo deve assegurar que o registador funciona
correctamente durante a duragcdo nominal da gravagao;

(2). A analise do FDR deve avaliar a qualidade dos
dados gravados avaliados para determinar se a taxa de
erro nos bits (incluindo os erros introduzidos pelo re-
gistador, a unidade de aquisi¢do, a fonte de dados e das
ferramentas utilizadas para extrair os dados do regista-
dor) esta dentro dos limites aceitaveis e para determi-
nar a natureza e a distribuigdo dos erros;

(3). Um voo completo a partir do FDR deve ser ana-
lisado em unidades de engenharia para avaliar a vali-
dade de todos os parametros gravados. Deve ser dada
uma aten¢do particular aos parametros dos sensores
especificos do FDR. Os parametros retirados do siste-
ma do barramento eléctrico da aeronave ndo precisam
de ser verificados se a sua funcionalidade puder ser
detectada por outros sistemas da aeronave;

(4). As instalagdes de leitura devem ter os softwares
necessarios para converter, com precisdo, os valores
registados em unidades de engenharia e para determi-
nar o estado dos sinais discretos;

(5). Um exame anual do sinal gravado no CVR deve
ser efectuado através da reproducdo da gravacdo do
CVR. Enquanto instalado na aeronave, o registador de
vozes na cabine de piloto deve gravar sinais de teste de
cada fonte da aeronave e das fontes externas relevantes
para assegurar que todos os sinais requeridos cumprem
com os padrdes de inteligibilidade;

(6). Quando praticavel, durante o exame anual, uma
amostra dos registos em voo dos registadores de vozes
na cabine de piloto deve ser examinada para evidenciar
que a inteligibilidade do sinal é aceitavel;

(7). Um exame anual das imagens registadas no AIR
deve ser efectuado através da reproducdo da gravacdo
do AIR. Enquanto instalado na aeronave, o AIR deve
gravar sinais de teste de cada fonte da aeronave e das
fontes externas relevantes para assegurar que todas as
imagens requeridos cumprem com os padroes de quali-
dade.

(d) Os sistemas de registadores de voo devem ser
considerados como ndo aptos se existir um pe-
riodo significativo de dados de fraca qualidade,
sinais ndo inteligiveis, ou se um ou mais dos

pardmetros obrigatorios nao forem gravados
correctamente.

(e) O operador deve disponibilizar um relatorio da
inspeccdo anual & Autoridade Aeronautica para
fins de monitorizagao.

(f) A calibragdo do sistema do FDR impde o cum-
primento das seguintes condigdes:

(1). Os parametros que tenham sensores dedicados
somente para o FDR e ndo ¢ verificado por nenhum
outro meio, deve ser re-calibrado pelo menos de cinco
em cinco anos ou de acordo com a recomendagdo do
fabricante do sensor para determinar quaisquer discre-
pancias nas rotinas de conversdo de engenharia em
relacdo aos pardmetros obrigatorios, e para garantir que
os parametros estdo a ser registados dentro das toleran-
cias de calibragdo; e

(2). Quando os parametros da altitude e velocidade
forem fornecidos por sensores que sejam especificos
do sistema do FDR, deve haver uma nova calibracao
efectuada conforme recomendado pelo fabricante do
sensor, ou pelo menos de dois em dois anos.

NI: 310.07.H.305 (a) Registadores de dados de
voo (FDR) tipo e parametros — avioes

(a) Os registadores de dados de voo devem ser
classificados em Tipo I, Tipo 1A, Tipo II e Ti-
po IIA dependente do numero de parametros a
ser gravado e a duragdo requerida para retenco
da informagdo da gravacao:

(1). FDR do tipo IA deve ser capaz de gravar, con-
forme apropriado para o avido, pelo menos os 310.078
parametros da Tabela A;

(2). FDR do tipo I deve ser capaz de gravar, confor-
me apropriado para o avido, pelo menos os 32 primei-
ros parametros da Tabela A;

(3). FDR do tipo II e ITIA deve ser capaz de gravar,
conforme apropriado para o avido, pelo menos os 16
primeiros parametros da Tabela A.

(b) Os parametros que satisfazem os requisitos de
um FDR estdo listados nos paragrafos abaixo:

(1). O nimero de parametros a ser gravado deve de-
pender da complexidade da acronave;
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(2). Os parametros sem um asterisco (*) sdo parame-
tros obrigatorios que devem ser gravados independente
da complexidade do avido;

(3). Adicionalmente os parametros designados por
um asterisco (*) devem ser gravados se uma fonte de
informacdo de dados do pardmetro for utilizada pelos
sistemas do avido e/ou pela tripulacdo de voo para ope-
rar o aviao;

(4). No entanto, outros parametros podem ser substi-
tuidos respeitando o tipo de avido e as caracteristicas
do equipamento de gravagao.

(c) Os seguintes parametros satisfazem os requisi-
tos relativos a trajectdria de voo e velocidade:

(1). Altitude de pressdo;
(2). Velocidade do ar indicada ou calibrada;

(3). Situacdo ar/terra e sensor ar/terra de cada perna
do trem de aterragem se possivel;

(4). Temperatura total ou temperatura exterior do ar;

(5). Rumo da aeronave (referéncia principal da tripu-
lagdo de voo);

(6). Aceleracao normal;

(7). Aceleragao lateral;

(8). Aceleragao longitudinal (eixo da aeronave);

(9). Hora ou cronometragem relativa do tempo;

(10). Dados de navegagdo* como, angulo de deriva,
velocidade do vento, direccdo do vento, latitu-
de/longitude;

(11). Velocidade relativa ao solo*;

(12). Altitudes do radio altimetro*.

(d) Os seguintes parametros satisfazem os requisi-
tos de altitude:

(1). Atitude de picada;
(2). Atitude de rolamento;

(3). Angulo de guinada ou derrapagem lateral*;

(4). Angulo de ataque*.

(e) Os seguintes parametros satisfazem os requisi-
tos de poténcia do motor:

(1). Poténcia/traccdo do motor: poténcia/trac¢do
propulsiva em cada motor, posi¢do da alavanca de po-
téncia/trac¢do na cabine de piloto;

(2). Posigao do inversor de tracgao™;

(3). Comando de trac¢dao do motor*;

(4). Tracgao seleccionada do motor*;

(5). Posicao da valvula de sangria do motor*;

(6). Parametros adicionais do motor*: EPR, N1, ni-
vel de vibragdo indicado, N2, EGT, TLA, fluxo de
combustivel, posi¢do da alavanca de corte do combus-

tivel, N3.

(f) Os seguintes parametros satisfazem os requisi-
tos relativos a configuragao:

(1). Posicdo da superficie do compensador de pro-
fundidade;

(2). Flaps*: posicao do flap do bordo de fuga, indi-
cador da posicao seleccao na cabine de piloto;

(3). Alhetas hipersustentadoras* (Slats*): posi¢ao do
flap do bordo de ataque (slat), indicacdo da posicao
seleccionada na cabine de piloto;

(4). Trem de aterragem*: trem de aterragem, posigao
do selector do trem;

(5). Posicao da superficie do compensador de guina-
da*;

(6). Posicdo da superficie do compensador de rola-
mento*;

(7). Posi¢ao do comando de compensador de pro-
fundidade na cabine de piloto *;

(8). Posigdo do comando do compensador de rola-
mento na cabine de piloto *;

(9). Posigdo do comando do compensador de guina-
da na cabine de piloto *;
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(10). Espoliadores (Spoiler) de terra e travoes aero-
dinamicos* (speed brake): posi¢ao do spoiler de terra,
posi¢do seleccionada dos spoilers de terra, posi¢cdo dos
travoes aerodindmicos, posicdo seleccionada dos tra-
vOes aerodinamicos;

(11). Seleccao de sistemas de degelo e/ou anti-gelo*;
(12). Pressao hidraulica (cada sistema)*;
(13). Quantidade de combustivel*;

(14). Condigao dos barramentos eléctricos AC* (cor-
rente alterna);

(15). Estado do bus eléctrico DC* (corrente conti-
nua);

(16). Posi¢do da valvula de sangria APU* (grupo
auxiliar de energia);

(17). Centro de gravidade calculado*.

(g) Os seguintes parametros satisfazem os requisi-
tos relativos a operacao:

(1). Avisos;

(2). Superficie de comando priméario de voo e acc¢ao
do piloto no comando primario de voo: eixo de picada,
eixo de rolamento, eixo de guinada;

(3). Passagem pela radio baliza (marker beacon);

(4). Selecgdo de frequéncia de cada receptor de na-
vegacao;

(5). Activacdo manual da transmissdo de radio e re-
feréncia de sincronizagdo CVR/FDR;

(6). Condigdo ¢ modo de acoplamento do piloto au-
tomatico/ manete automatica de poténcia/ AFCS* (sis-
tema de comando automatico de voo);

(7). Ajuste da pressdo barométrico seleccionada*:
co-piloto;

(8). Altitude seleccionada (todos os modos de opera-
cdo seleccionaveis pelo piloto) *;

(9). Velocidade seleccionada (todos os modos de
operacdo selecciondveis pelo piloto) *;

(10). Velocidade seleccionada em numero de Mach
(todos os modos de operagdo seleccionaveis pelo pilo-
to) *;

(11). Velocidade vertical seleccionada (todos os mo-
dos de operacao seleccionaveis pelo piloto) *;

(12). Rumo seleccionado da aeronave (todos os mo-
dos de operacado seleccionaveis pelo piloto) *;

(13). Trajectoria de voo seleccionada (todos os mo-
dos de operagdo seleccionaveis pelo piloto) * - cur-
so/DSTRK, angulo da trajectoéria;

(14). Altura de decisdo seleccionada*;

(15). Formato de apresentagdo de EFIS*: piloto, co-
piloto;

(16). Formato de multi-
funcional/motor/avisos*;

apresentacao

(17). Situacdo do GPWS/TAWS/GCAS* - selecgdo
do modo de apresentacdo do terreno, incluindo a situa-
¢do de apresentagdo em requadro (pop-up), avisos de
terreno, tanto alertas como alarmes (warnings) e indi-
cacdes (advisories), posi¢ao ligado/desligado do inter-
ruptor;

(18). Aviso de baixa pressdo* - pressdao hidraulica,
pressdo pneumatica;

(19). Falha de computador*;
(20). Perda de pressao na cabine*;

(21). TCAS/ACAS (sistema de alerta de trafego e
anticolisdo/ sistema anticolisdo de bordo) *;

(22). Detecgao de gelo*;
(23). Aviso de vibragao de cada motor*;
(24). Aviso de sobreaquecimento de cada motor*;

(25). Aviso de baixa pressdo do 6leo de cada mo-
tor¥;

(26). Aviso de sobrevelocidade de cada motor™;
(27). Aviso de ondulagdo do vento*;

(28). Protecgao contra perda operacional, activagdo
do vibrador ¢ empurrador do manche*;
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(29). Todas as forgas de ac¢do nos comandos de voo
na cabine de piloto*: forcas de ac¢do na cabine de pilo-
to sobre o volante de comando, coluna de comando,
pedal de direcgio;

(30). Desvio vertical* - trajectoria de descida ILS,
elevagdo MLS, trajectoria de aproximagao GNSS;

(31). Desvio horizontal* - localizador ILS, azimute
MLS, trajectoria de aproximagdo GNSS;

(32). Distancias DME 1 e 2%*;

(33). Referéncia do sistema de navegagdo principal*:
GNSS, INS, VOR/DME, MLS, Loran C, ILS;

(34). Travoes*: pressao dos travoes da esquerda e di-
reita, posicdo do pedal dos travdes da esquerda e direi-
ta;

(35). Data*;

(36). Pressdo do botao de eventos*;
(37). Projeccdo holografica activada*;
(38). Apresentagdo paravisual activada*;

Nota 1: Orientagdo para os pardmetros relativa-
mente a gama, amostragem, precisdo e resolugdo,
estdo contidos no EUROCAE ED-112, Especifica¢oes
de Eesempenho Minimo Operacional (MOPS) dos
sistemas de registadores de voo protegidos contra
acidentes ou documentos equivalentes.

Nota 2: Ndo se pretende que os avides emitidos com
um certificado de aeronavegabilidade antes de 01 de
Janeiro de 2016 sejam modificados para cumprir as
orientagdes para toda a gama, amostragem, precisao
ou resolucdo detalhados na NI: 310.07.H.310.

Quadro A — Avides: Guia de parametros para
Registadores de Dados de Voo protegidos contra
incéndios

Os primeiros 16 (ou 15) pardmetros satisfazem os
requisitos para um FDR do Tipo II e Tipo IIA.

Os primeiros 32 parametros satisfazem os requisitos
para um FDR do Tipo i.

Os 310.078 parametros satisfazem os requisitos para
um FDR do Tipo IA.
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Intervale Maximo de | Limites de Precisdo
Namero de T Amostragem e (entrada do sensor
série Parimetro | Aplicabilidade Alcance de Gravagio em comparagio com| Resolugdo do
medi¢io (segundos) a leitura FOR) registo
1 Tempo (UTC 24 horas 4 +/-0.125% por hora 1 segundo
quando
disponivel,
sendo lempo
decorrido)
2 Altitude de =300 m (-1 000 pés) 1 +/-30 m a +/-200 m 1.5m(5ft)
pressio até a altitude {+/-100 ft a +/-310.0700
maxima certificada pés)
da aeronave
+1.500 m (+5 000
pés)
3 Velocidade do 45 km/h (50 1 +/-5% 1kL(0L5 Kt
ar indicadaou nds) & max +/-3% {recomeandado)
velocidade do "JvtuNnta 1)
ar calibrada "u";u atl2y,
[Mota 29
4 Rumo 360 graus 1 +/-2% 0.s&
{referencia
primaria da
trapilacio de
VO
5 Aceleracdo Pedido de -3ga+bg 0.125 +/-1% do alcance 0.004 g
normal cerificacio de maximo excluindo erro
tipo apresantado de referéncia de +/-5%
antes de 1 de
janeiro de 2016
Pedido de -3ga+bg 0.0625 +/-1% do alcance 0.004 g
certificagio de maximo excluindo erro
tipo apresantado de referéncia de +/-5%
am ou apds 1 de
janeiro de 2016
6 Atitude de +/-310.075 graus 1 +/-2 graus 0.5
picada
31007 Atitude de +/-180 graus 1 +/-2 graus 0.5°
rolamento
8 Activacio de Ligado-desligado 1
transmissao (uma discrata)
de radio
9 Poténcia de Total 1 (por motor) +/-2% 0.2% do intervalo
cada maotor total ou resolucdo
(Mota 3) necassana para
aperar a aeronave
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10 Flap do bordo Tatal ou em cada 2 +/-5% ou segundo 0.5% do intervalo
de fuga e posicdo discrata indicador do piloto total ou a resolucdo
seleccio do necassania para
comando na operar a asronave
cabine de
pilotagem

Intervalo Maximo de | Limites de Precisdo
Namero de - Amostragem e (entrada do sensor
adrie Parimgtre) | ApNcabildade | . o nes da Gravagio  |em comparagdo com| Resolugio do
medigao (segundos) a leitura FDR) registo

11 Flap do Tatal ou em cada 2 +/-5% ou segundo 0.5% do intervalo
bordo de posicio discrata indicador do plloto total ou resolugio
atague ou necessdria para
seleccdo do Operar a agronave
comando na
cabine de
pilotagem

12 Posicio do Recolhido, am 1 {por motor)
inversor do transito @ inversao
impulso completa

13 Seleccdo do Tatal ou em cada 1 ) 0.2% do intervalo
Spoiler de posicio discrata +'r'2|% sawdo necessud_ade total
tarral travies g:f;:g? @ uma maior
aerodinamicos P

14 Temperatura Alcance do sensor 2 +/-2 graus C 0.3°C
do ar exterior

15 Condigdo e Combinagao 1
modo de adequa- da de
acoplamento sinais discretos
do piloto
automatico’
manete de
poténcia
automdatical
AFCS

Nota — Os 15 pardmetros pracedentes salisfazem os reguisitos de um FDR do Tipo 1.

16 Aceleragio Pedido de +i-1 g 0.25 +/-1.5% alcance max. 0.004 g

longitudinal certificacio de exclu- indo erro de
tipo apresentada referéncia de
antes de 1 de +/-5%
Janeiro de 2016
Pedido de +i-1 g 0.0625 +/-1.5% alcance max. 0.004 g
par‘tiﬂca¢é’in de exclu- indo erro de
tipo apresentado referéncia de
em ou apds 1 de +/-5%
Janeiro de 2016

1310.07 | Aceleracdo Pedido de +i-1 g 0.25 +/-1.5% alcance max. 0.2% do intervalo

lateral par‘tiﬂca¢é’in de exclu- indo erro de complete ou con-
tipo apresentado referénela de forme instalado
antes de 1 de +/-5%
janeiro de 2016
Pedido de +i-1g 00625 +/-1.5% alcance mdx. 0.2% do intervalo
certificacio de excluindo erro de complete ou con-
tipo apresentado refaréncia de forme instalado
em ou apds 1 de +{-5%
janeiro de 2018
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18 Posicio do Pedido de Total 0,25 +/-2 graus, salvo 0.3% do intervalo
comando do certificagio de necessidade exclugiva | complete ou con-
piloto &/ ou tipo apresentado de uma malor pracisio | forme instalado
superficie de antes de 1 de
comando- jEII"IEiI"D de 2016
comandos
principals
(picada,
rolamento,
guinada)

(Mota 4)

Intervalo Maximo de | Limites de Precisdo

Ndamero P Amostragem e entrada do sensor
de série e e Alcance de Gravagao Jm comparagio com| Resolugio do

medi¢ao (segundos) a leitura FDR) registo
Total 0,125 +/-2 graus, salvo 0.3% do intervalo
necessidade exclusiva | complete ou con-
de urmna malor precisio | forme instalado

19 Posicio do Taotal 1 +-3% salve 03 m (1 ft)
compen- sador necassidade abaixo150m
de profundi- exclusiva de (500 fit), 0.3m
dade uma mialor (1 fty + 0.5%

precisio intervalo total
acima de 150 m
(500 ft)

20° Altitude radio £ ma310.0750 m 1 +0.6 m (+/-2 pés) 0.3% do intervalo
(20 ft a 2 500 pés) ou +/-3% total

o gue for maior abaixeo

de 150 m (500 pés) e

+{-5% acima de 150 m

(500 pés)

217 Dasvio da Alcance de sinal 1 +-3% 0.3% do intervalo
trajectéria de total
descida

22 Desvio do Alcance de sinal 1 +/-3%

Incalizadaor

23 Passagem Discreto 1
pela radio
baliza

24 Painel cantral Discreto 1
de alerta

25 Seleccdo de Total 4 Coma instalado
frequéncias
NAV 1e2
(Mota 5)

28 Distancia 0—3310.070 km 4 Coma instalado 1852 m
[_JME 1a 2 (0-200NM) (1 MM
(inciwi a
distdncia até o
limite da pista
(GLS) e a
distdncia até o
ponto de
aproximagio
perdida
(IRNAV / 1AN)

(MNotas 5 & 6)

931 (516)
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231007

Condicio do
interruptor de
indicacio de
posicdo do
trem de
aterragam (ar
terra)

Discrato

Miamero
de série

Parametro

Aplicabilidade

Alcance de
medigdo

Intervalo Maximo de
Amostragem &
Gravagao
{segundos)

Limites de Precisao

{entrada do sensor

&M comparagao com
a leitura FDR)

Resolugdo do
registo

28

GPWS f
TAWS |
GCAS
[selegho do
mado de
axibigao do
terrens,
incluindo
status de
axibigao
pop-up) e
(alertas do
terreno,
avisos a
advertdncias
) & (posicdo
do
interruptor
liga I desliga)

Discrato

1

29

Angulo de
atague

Total

05

Coma instalado

0.3% do intervalo
total

Hidraulica,
cada sistema
[baixa pressio)

Discrato

10.5% do intervalo
lotal

K1

Dados de
navegagao
(latitude/longitu
de, velocidade-
solo e dngulo
de deriva)
(WNota 310.07)

Comao instalado

Como instalado

3z

Posicdo do trem|
de aterragem
ou do selector
do trem

Discrato

Como instalado

Velocidade no
solo

Como instalado

Os dados devem ser
obtidos a partir do
sistemna mais acurado

1kt

Mota—Os 32 parAmetros precedentes satisfazem os requigitos para um FDR do Tipo 1.
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Nimero
de série

Parametro

Aplicabilidade

Alcance de
medigao

Intervalo Maximo de
Amostragem e
Gravagao
(segundos)

Limites de Precisao
{entrada do sensor

em comparagio com
a leitura FDR)

Resolugao do
registo

34

Travdes
pressdo dos
travies da
esguerda
direita,
posicdo do
pedal dos
travies da
esguerda e
direita)

(Poténcia de
travagem
midxima comao
posiches
discretas ou
intervalo total)

1

+5%

2% do intervalo
total

ki

Parametros
adicionais do
maotor (EPR,
N1, nivel de
vibragao
indicado,

N2, EGT,

fluxo de
combustivel
Posicio da
alavanca de
corte do
combustivel,
N3, posicdio da
vélvula de
medigao de
combustivel do
motor)

Posigio da
valvula de
medicao de
combustivel do
mator: Pedido de
certificagio de
lipo apresentado
em ou apds 1° de
janeiro de 2023

Como instalade

Cada motor a cada
sagundo

Como instalado

2% do intervalo
total

il

TCASIACAS
[sistema de
alerta de
trafego e
anticolisdol
sistema
anticolisao de
borda)

Discratos

Como instalado

3007

Aviso de
ondulagio do
wento

Discrato

Como instalado

i

Ajuste da
prassio
barométrico
seleccionada
(pilcto,
copiloto)

Como instalado

Como instalado

0.1 mh
(0.01 in-Hg)

iy

Wltitucle
lseleccionada
(todos os modos
ide operagio
Iselaccl- onivels

pelo piloto)

Como instalade

Como instalado

Suficienta para
Idetarminar a
lselaccio da
tripulagdo
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40"

t/-alomuade
eleccionada
(todos os modos
lde operagio
|selecciondvels

pelo piloto)

Coma instalado

Como instalado

Suficlente para
idetarminar a
lselecgdo da
ripulacao

Namero
de série

Parametro

Aplicabilidade

Alcance de
medigao

Intervalo Maximo de
Amostragem e
Gravagdo
(segundos)

Limites de Precisao

(entrada do sensor

8m comparagao com
a leitura FDR)

Resolugio do
registo

41*

Velocidade
lseleccionada em
ndmero de Mach
(todos os modos
lde operagio
lselecciondveals
pelo pilato)

Coma instalado

Cama instalado

Suficlente para
Idetarminar a
lseleccdo da
ripulagao

42

Velocidade
verrtical
lseleccionada
(todos 08 Modos
lde operagdo
lselecciondvals
palo pilolo)

Comao instalado

Comao instalado

Suficlenta para
ldeterminar a
lselecgdo da
ripulagao

43*

Rumo
lseleccionado da
laaronave

(todos os modos
lde operagdo
lselecciondvals
pelo piloto)

Coma instalado

Comao instalado

Suficlente para
[detarminar a
lselecgdo da
tripulagao

44*

[Trajectdria de
voo selecclonada
(todos os modos
lder operagio
|selecciondvels
pelo piloto)
(cursa/DSTREK,
lAngulo da
ltrajactdria;
trajectoria final
lda aaproximacdo
(IRMAVIAN))

Cama instalado

45"

Altura de
decisdo
seleccionada

Coma instalado

Comao instalado

Suficlente para
idetarminar a
lselecgdo da
ripulacao

45

Formato de apre-
lsentagio de
EFIS (piloto, co-
piloto)

Discrato]s)

Coma instalado

431007

Formato de apra-
lsentagio de
lavlso multi-
funcional/motar

Discrato{s)

Coma instalado

48*

ICondigao dos
barramentos
leléctricos de AC
(corrente
lalterma).

Discrato]s)

Coma instalado

49*

Estado do bus
leléctrico DO
(corrente
lcontinua)

Discreto{s)

Coma instalado
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50*

Posicio da
fealvula de
lsangria do motor

Discreto]s)

Coma instalado

Namero
de série

Parametro

Aplicabilidade

Alcance de
medigao

Intervalo Maximo de
Amostragem e
Gravagéao
({segundos)

Limites de Precisao

{entrada do sensor

8m comparacao com
a |ni]'||rn EnBEY

Resolugdo do
registo

a1

Posicio da
valvula de
lsangria APLU
[grupo auxiliar de
lenargia)

Discreto(s)

4

Como instalado

52°

Falha de
Ccomputador

Discreto]s)

Como instalado

a3

Comando de
tracgio do
maotor.

Como instalado

Coma instalado

54*

Traccdo
seleccionada
do motor.

Como instalado

Coma instalado

55°

Cantro de
gravidade CG
calculado

Coma instalado

B4

Coma instalado

2% do intervalo
total

56*

Quantidade de
combustivel
no CG no
tangue de
Cauda

Comao instalado

G4

Como instalado

1% do intervalo
total

531007

Projeccao
holografica
activada

Como instalado

Coma instalado

a8*

Apresentacio
paravisual
aclivada

Como instalado

Coma instalado

59°

Protecgio
contra perda
aperacional,
activagao do
vibrador e
ampurradar
do manche

Comao instalado

Como instalado

&0*

Referéncia do
sistema da
navegagio
principal™
GMSS, INS,
WORS

DME, MLS,
LORAM C.ILS

Como instalade

Como instalado

61"

Deteccao de
qedo

Como instalado

Coma instalado

62"

Aviso de
vibrago de
cada motor

Como instalado

Coma instalado

63"

Aviso de 20-
breaguecimanto
de cada motor

Como instalado

Coma instalado

B

Avizo de baixa
pressdo do dleo
de cada motor

Como instalado

Coma instalado
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B5*

Aviso de
sobrey-
elocidade de
cada motor

Como instalade

Coma instalado

Niamero
de série

Parametro

Aplicabilidade

Alcance de
medigao

Intervalo Maximo de
Amostragem e
Gravagao
(segundos)

Limites de Precisao
(entrada do sensor

em Comparagao com

a leitura FDR)

Resolugao do
registo

BE*

Posigdc  da
superficie do
compensador
de guinada.

Total

+3% salvo
necessidade
exclusiva de
uma makor

G310.07

Posigio do
comando do
compensador
de rolameanto
na ca- bina de
pilota.

Total

+3% salvo
necessidade
exclusiva de
WA rmakor
pracisdo

0.3% do intervalo
total

BE*

Angulo de
guinada ou
derrapagam
lateral

Total

5%

0.3% do intervalo
total

Ga*

Selecgio de
slste- mas de
degelo efou
anti-gelo

Discreio(s)

0.5%

310,070

Pressao
hidraulica
(cada
siztema)

Total

+5%

100 psi

3100717

Perda de
pressio na
cabina

Discrato

3100727

Posigio do
comando de
compensador
de profundidade|
na cabine de
pilato.

Total

£50%

10.2% do intervalo
llotal ou comao insta-
lado

310,073

Posigdo  da
superficie do
compensador
de rolamento.

Total

+5%

0.2% do intervalo
total ou comao insta-
lado

3100747

Posicio do
comando do
compensador
de guinada na
cabine de
pilato.

Total

+5%

0.2% do intervalo
total ou comao insta-
lado

310.075%

Todas as
forgas de
acgAo nos
comandes de
voo na cabina
de piloto:
(volante de
comarndo,
coluna de
comando,
padal de
direcgao)

Total

(=311 N

{£310.070 |bf),
+3310.078 N (85
).

+310.0734 M (2165
1Bf)

+5%

0.2% do intervalo
total ou como
insta- lado
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310.076" | Pressdo do Discrato 1
botio de
aventos.
310.0731 | Data 365 dias i)
Intervalo Maximo de | Limites de Precisdo
Nimero i Amostragem e | (entrada do sensor
de série | arametro | Aplicabilidade | 500,06 de Gravacio  |em comparacio com| Resolugdo do
medigao (segundos) a leitura FOR) registo
310.078* | AMP ou Comao instalado 4 Coma instalado
EPE ou
EPU
310,079 (Altitude de Pedido de Como instalado 1 Coma instalado
pressio da lcarificacio de tipo {0'm (0 pés)a 12
bi tad
o apts 1 dajanairo | 192 ™ (40 000 pés)
e 2023 racomendada)
B0 Peso calculado  [Pedido de Como instalado B4 Coma instalado
o avido lcerificacio de tipo
lapresentado em ou
lapds 1 de janeire
e 2023
&1 IComando Pedido de Total ]
diretor de véo  |cerificacio de tipo [£50% I0.5°
lapresentado em ou
lapds 1 de janeire
e 2023
82* Velocidade Pedido de Coma instalads 0.25 )
wertical lcarificacio de tipo ICanfarme instalado (32 [16 fifmin

lapresentado em ou
lapds 1 de janeire

e 2023

pés [ min recomendado)

a) Informacdo operacional de sistemas de visualizagdo electrdnica, tais como os sistemas de instrumentos

electronicos de voo (EFIS), o menitor electrénico centralizado de aeronave (ECAM) e o sistema de indicagao de

Nota 2: Vi - velocidade de calculo para a picada.

geeitavel em vez de gravar cada superficie em separado.

Nota 5: Se o sinal for disponivel em formato digital.

Nota 3: Registar dados suficienfes para determinar a poténcia.

Nota 310.07: Se os sinais estiveram prontamente disponivels.

motores e alerta a tripulagao (EICAS). Utilizar a seguinte ordem de prioridade:

1)} Parametros seleccionados pela tripulaggo de voo relacionados com a trajectdria de voo pretendida,
por exemple os ajustes de presséo barométrica, altitude seleccionada, velocidade do ar seleccionada,

altura de decisdo, e indicagbes do acoplamento & modo e do sistema de voo automatico, se nao

gravado a partir de outra fonte;

2) Selecgdol/condicio do sistema de visualizagdo, por exemplo SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE,

COPY ETC,;
3) Alertas e avisos;

4} Aidentifi cag&o das paginas visualizadas para procedimentos de emergéncia e listas de verifi cacao

b) Informagdo atrasada incluindo de travagem para uso na investigagio de saidas de pista em aterragens e descolagens

abortadas; e

c) Pardmetros adicionais do motor (EPR, N1, EGT. fl uxo de combustivel, etc.)

Nota 1: Vso - velocidade de perda ou velocidade minima de voo estabilizado na configuragdo de aterragem.

Nota 4: Para avides com sisternas de comandos convencionais o “ou” aplica-se. Para avides com sistemas de comandos ndo

mecdnicos o ‘e aplica-se. Em avides com superficies repartidas, uma combinagdo adeguada de acgbes de comando é

Nota 6: A gravagso da lalifude e longifude a pardir do INS ou de outro sisterna de navegacdo € uma alternativa preferivel.

Se se dispbe de maior capacidade de registo, a gravagao da seguinte informag8o adicional deve ser considerada:
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NI: 310.07.H.305 (b) Registadores de dados de
voo (FDR) — tipos e parametros — helicoptero

(a) Os parametros que satisfazem os requisitos pa-

ra trajectoria de voo e velocidade conforme in-
dicado aos pilotos estdo listados no paragrafo

(d).

(b) Os parametros sem um asterisco (*) sdo para-
metros obrigatorios que devem ser gravados.

(c) Os parametros designados por um asterisco (*)
devem ser igualmente gravados se uma fonte
de informacdo de dados de um parametro com
asterisco for utilizada pelos sistemas do avido
ou pela tripulacdo de voo para a operagdo do
helicoptero.

(d) Os seguintes pardmetros satisfazem os requisi-
tos relativos a trajectéria de voo e velocidade:

(1). Altitude de pressao;
(2). Velocidade do ar indicada;
(3). Temperatura total ou temperatura exterior do ar;

(4). Rumo da aeronave (referéncia principal da tripu-
lagdo de voo);

(5). Aceleragdo normal;

(6). Aceleragao lateral;

(7). Aceleragao longitudinal (eixo da aeronave);
(8). Hora ou cronometragem relativa do tempo;

(9). Dados de navegacao™® - angulo de deriva, velo-
cidade do vento, direcg¢do do vento, latitude/longitude;

(10). Altitude de radio altimetro*.

(e) Os seguintes parametros satisfazem os requisi-
tos relativos a atitude:

(1). Atitude de picada;
(2). Atitude de rolamento;
(3). Razdo de guinada.

(f) Os seguintes parametros satisfazem os requisi-
tos relativos a poténcia dos motores:

(1). Poténcia em cada motor - velocidade da turbina
a poténcia livre (Nf), bindrio do motor, velocidade do
gerador de gas do motor (N ), posicdo de manete de
poténcia na cabine de piloto;

(2). Rotor, velocidade do rotor principal, travao do
rotor;

(3). Pressao do 6leo na caixa de transmissao princi-
pal*;

(4). Temperatura do 6leo na caixa de transmissao*,
temperatura do 6leo na caixa de transmissao principal,
temperatura do 6leo na caixa de transmissdo do rotor
de cauda;

(5). Temperatura dos gases de escape do motor (T
)%

(6). Temperatura da entrada da turbina (TIT)*.

(g) Os seguintes parametros satisfazem os requisi-
tos relativos a configuragao:

(1). Posi¢do do trem de aterragem ou do selector do
trem *;

(2). Qualidade de combustivel*;
(3). Conteudo de agua liquida no detector de gelo*.

(h) Os seguintes parametros satisfazem os requisi-
tos relativos a operacao:

(1). Baixa pressao hidraulica;

(2). Alarmes (warnings);

(3). Comando de voo principais, posi¢do do coman-
do do piloto ou resultado da acgdo - passo geral, passo
ciclico longitudinal, passo ciclico lateral, pedal do rotor
de cauda, estabilizador regulavel, selec¢do hidraulica;

(4). Passagem pela radio baliza (marker beacon);

(5). Selecgdo de frequéncia de cada receptor de na-
vegacao;

(6). Condigdo e modo do acoplamento AFCS¥*;

(7). Acoplamento do sistema de aumento da estabi-
lidade*;

(8). Forca indicada da carga em suspensdo*;
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(9). Desvio vertical* - trajectoria de descida ILS, tra-
jectoria de aproximacao GNSS;

5 Aceleralo Bgathg 0.125 1% 0.004g
normal

6 Atitude de picada +-310.075 graus. 05 +-2 graus 05

(10). Desvio horizontal* - localizador ILS, trajecto- 00| A e JE— 05| 2w os

mento
ria de aproximacdao GNSS; o s Lpstodspatotn |1 E
rédio

9 Poténcia em cada Total Tipormotor) oo 0.1% do intervalo
11). Distancias DME 1 e 2*

. (Nota 1
( ) 1stancias © ’ 10 Velocidade do 50.130% 08 +1:2%
roter principal

. il Acgdo de co- Alcance total 1 +-2% salvo 0.3% do intervalo.
(12). Razdo de altitude*; riptrtoe |
antcomandos st
principais (Passo
4 r r . * geral, passo
(13). Conteudo de agua liquida no detector de gelo*; skko gt
o
(Nota 2)

(14). Sistema de monitorizagao da condi¢do e uso | s coa i : -

(baixa pressan)

dos equipamentos de helicopteros (HUMS)* - dados do 5| Tomentindor pre— T
motor, detectores de limalha, cronometragem da trajec- B e ol e ' B

, . . . . ~ , q- modo do pilote diserelos
toria, valores discretos excessivos, vibragdo média de st e,
automaticalAFCS

banda larga do motor. TP — - ; osc

sistema de

aumento da esta-
bilidade

Nota 1 OS requiSitOS relativos aos pardmetros, l'n_ Nota: Os 15 pardmetros precedentes satisfazem os requisitos para o FDR do Tipo V.
cluindo a gama, amostragem, precisdo e resolugdo,
conforme o documento que contém as especifica¢oes

. . Intervalo Méximo de| Limites de Precisio
de Desempenho Minimo Operacional (MOPS) dos Nimarodd L | polcabicate Amosrgama | (o dososor
. . . o . sérle Alcance de medigho Gravagdo em comparagdo com | Resolugdodo
sistemas registadores de voo da Organiza¢do Europeia [eogindon) |2l PRy | egike
. . ~ .. 18 Pressio de Gleo Camo instalado 1 Como instalada -
ra o E A EUROCAE badotar
para o qulpam?nto da Aviagdo Civil (EUROCAE) ou s
dOCumentOS equlvalentes‘ 131007 | Temparatura de Como Instalado 2 Como Instalado 6,895 kNm2
dleo na cabxa de {1psi)
transmissdo
’ A principal
Notar2. 0 niimero de parametifos, a ser gravadoA de- TR o —t
pendera da complexidade do helicoptero. Os pardme- b o ooy
. % . fuinada) de +/-5%
tros sem asterisco (*) devem ser gravados independen- PR Prep— YT e
temente da complexidade do helicoptero. Os s g ol

pardmetros com asterisco (*) devem ser gravados se
uma fonte de informagdo do pardmetro for utilizada
pelos sistemas do helicoptero e/ou pela tripulagdo de
voo para a operagdo do helicoptero.

(i) Os parametros que satisfazem os requisitos pa-
ra um FDR do Tipo V estdo contidos no Qua-
dro B abaixo:

Quadro B — Helicopteros: Parametro para Regis-
tadores de Dados de Voo

Intervalo de maximol Limites de precisdo
Nimerodd  Pardmetro | Aplicabiliidade | Alcance da mediglo | 40 2mostrageme | (entrada dosensor | pooy a0 4o

gravagio comparada
i (segundos) | Aleltura do FOR) pes
1 Tempo (UTC 24 horas 4 +-0.125% porhora | 1s
quando disponivel,
caso contrério,
contagem de tempal
relativo ou
sincronizagdo de
tempo GNSS)
i 30ma +-200m
2 Alttude de <300 m (-1 000t até a 1 " 15m(5)
pressao alitude maxima ("”"m 2413100700
cerfificada da aeronave )
+1500m (45 000 1)
3 Velocidade do ar Como o sistema de 1 +-3% 1kt
indicada medigdo do piloto

instalado

4 Rumo 360 graus 1 +-2 graus 05
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20 Aceleracio lomgi- +l-1g 0.25 +/-1.5% distancia 0.5% paraa
tudinal méx. excluindo carga
arro de refenéncia maxima
da +/-5% cerificada
21 Aceleracio lateral +-1g 0.25 +-1.5% distadncia 0.0004 g
max excluindo
arro de referéncia
da +/-5%
27 Altitude radio— -6 m a 310.0750 m 1 H-D.B m (42 1) ou | g oo g
(~20 ft a 2 500 ft) 3% o que for maior
abaixo da 150 m
(500 ft) @ +/-5% acima
de 150 m
(500 ft)
23 Desvio da trajec- Alcance de sinal 1 +i=3% 0.3 m (1)
téria de descida abaixo dei50
m (500 ft). 0.3
m {1 ft} = 0.5% do|
total acima de
1580 m (500 fit)
24 Desvio do local- Alcance de sinal 1 +/-3% 0.3% do intervalo
izador total
25 Passagem Discreta 1 0.3% do intervalo
pela total
radicbaliza
26 Painel central de Discreto 1 -
alarta
231007 | Seleccao de Alcance total 4 Como instalado -—
frequéncias NAVY
1@ 2 (Nota 3)
28 Distincia DME 1 0-3310.070 km 4 Como instalado —-
e 2 (Motas 3 e 4)
29 Dados de Como instalado 2 Como instalado 1.852 m (1 NM)
navega- ¢io
{latiudedongi-
tude, velocidade-
solo) (Nota 5)
30 Posicao do trem Discreto 4 Como instalado 1%
de aterragem ou
do selector do
tram
Mota: Os 30 pardmetros precedentes satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo IV.
Intervalo Maximo :lel Limites de Precisdo
Nimero de Amostragem e  |(entrada do sensor em|
série SRl SRR SR Al de medics Gravagio comparagio com a Resolugdo do
LR I T (segundos) leitura FDR) registo
31 Temperatura dos Como instalado 1 Como instalado Como instalado
gaszes de ascape
™~ ey T A
a2+ Tempearatura da Como instalado 1 Como instalado E
entrada da tur-
bndene SITICTITS
33 Conteddo do Como instalado 4 Como instalado
combustivel
34 Razdo de altiiude Como instalado 1 Como instalado
a5+ Deteteccdo de Como instalado 4 Como instalado
gelo
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38" Sistema de Comao instalado 1 Como instalado
monitorizagis da
condigdo e uso
dos aquipamentos
de halicplerss

331007 | Modos de controla Discrato L
do motor

as* Ajuste da pressio Como instalado 64 Como instalado
baroméltrico se-
leccionada (piloto,
co-piloto)

39* Altitude selec- Como instalado 1 Como instalado ———
clonada
(todos o8 modos
de operacio
selec- clondveis
pelo pllato)

40* Velocidade Como instalado 1 Como instalado 0.1 mb (0.01 in
salec- clonada He)3g®
(todos o8 modos
de operagio
selec- clondveis
pelo pllato)

41* Velocldade Como instalado 1 Como instalado Suficiente para
seleccionada em deter- minar a
ndmero de Mach selecgio da
(todos o8 modos tripulagéo
de operagio
selec- clondveis
pelo pllato)

42 Velocldade verti- Como instalado 1 Como instalado Suficlente para
cal saleccionada deter- minar a
(todos os modos selecgio da
de oparacaon tripulagao
salec- clondveis
pelo pilato)

43" Rumo selecciona- Como instalado 1 Como instalado Suficiente para
do da agronave detar- minar a
(todos o2 modos selectdo da
de operagio tripulagéo
selec- cliondveis
pelo pllate)

Intervalo Maximo de| Limites de Precisao
Nimero de Amostra e entrada do sensor em
série R el Fhrs Al de madici Gra\rag;'n“ { comparagdo com a Resolugdo do
e (segundos) leitura FOR) registo

44 Trajectdria de voo Como instalado 1 Como instalada S”f":'m.m para
saleccionada detarminar a
todos os modos ?Iigégnda
de cperagio pulag
salac- cionaveis
pelo plloto)

45* Altura de decisio Como instalado 4 Como instalado Suficlente para
salaccionada datar- minar a

selecgio da
L TeTE | et 1Y

46* Formato de apre- Discreto(s) 4 - Suficlents para
santacio de EFIS datar- minar a
(piloto, co-piloto) selecgdo da

Awle il o By
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aprasentado a um
Estadao
Caontratante @m ou
apés 1 de janeiro
de 2023

4310.07* | Formato de apre- Discretols) 4 —- Suficiente para
sentacao multi- dater- minar a
funcicnal/motor/ seleccio da
avisos ripulagio

45 Pressao do botdo Discreto 1 - ---
de eventos

49 GPWS [ TAWS / Dizcreto 1 Como instalado
Status GCAS Fedido de certificacdo
(selacio do modo de tipo apresentado a
de exibigao do urn Estado
terreno, incluindo Contratante em ou
status de exibigiio apos 1de janeiro de
pop-up) e (alertas 2023
do terreno, tanto
08 cuidados
guanto o% avisos @
notificagdes) e
(posicdo do
Interruptor liga |
desliga) e (status
operacional)
50 TCAS [ ACAS Pedido de Discreto 1 Comao instalado
(sistemna de alerta | certificacdo de tipo
de trifego e apraseniado a um
prevencio de Estado
colisbes) o (status CGHUEIEHI_B amou
operacional) apts 1 de janeiro
de 2023
51 Pedido de Alcange Completo 0.125 (0.0625 + 3% a menos que 0.5% de alcange
Controles de vio certificacao de tipo recomendado) maior precisio seja de operagio
primarias - forgas de apraseniado a um exclusivamente
entrada do piloto Estada necassaria
Confratante em ou
apés 1 de janeiro
de 2023
52 Pedido de Como instalado it} Como instalado 1% alcange
Centro de gravidade certificacio de tipo completo
computarizado apresentado a um
Estado
Contratanta am ou
apds 1 de janeiro
il L T Lo 1 3
Intervale Maxima |[Limites de Precisao|
Numero M de Amostragem e|(entrada do sensor
do adrle Parametro Aplicabilidade Alcance de mediglo Gravacao em comparagao | Resolugdo do
(segundos) | com a leitura FDR) registo
53 Peso calculado do | Pedido de Como instalado 64 Como instalado 1% alcance
helicdptero certificacio de tipo completo
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Notas:

1. Registar dados suficientes para determinar a poténcia.

2. Para helicopteros com sistemas de comandos convencionais o “ou" aplica-se. Para helicdpteros com
sistemas de comandos ndo mecanicos o "e” aplica-se.

3. Se o sinal for disponivel em formato digital.

4. A gravagdo da latitude e longitude a partir INS ou de oulro sistema de navegagdo & uma alternativd
preferivel.

5. Se os sinais esfiverem prontamente disponiveis.

Se uma capacidade maior de gravagdo for disponivel, a gravagdo da seguinte informagéo adicional deve ser

considerada:

a) Informagdo operacional de sistemas de wvisualizagdo electronica, tais como os sistemas electronicos ds
instrumentos de voo (EFIS), o monitor electronico centralizado da aeronave (ECAM) e o sistema de indicagdo dos

motores e alerta a tripulagao (EICAS). Ulilizar a seguinte ordem de prioridade:

1) Pardmetros seleccionados pela tripulagdo de voo relacionados com a frajectdria de voo pretendida, pol
exemplo os ajustes de pressdo barométrica, altitude seleccionada, velocidade do ar seleccionada, alfura de
decisdo, e indicagbes do acoplamento e modo do sistema de voo automatico, se ndo gravado a partir de
outra fonte,

2) Condigdo e selecgao do sistema de visualizagdo, por exemplo SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR,
COMPOSITE, COPY;

3) Dados de avisos e alerias;

4) A identificagdo das paginas visualizadas para procedimentos de emergéncia e listas de verificagdo;

b) Parametros adicionais do motor (tais como, EPR, N1, EGT, fluxo de combustivel).
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NI: 310.07.H.310 Equipamentos transportado nas
aeronaves para operacoes - ADRS

(2)

(b)

(©)

O ADRS deve ser capaz de gravar, conforme
apropriado a aeronave, pelo menos os parame-
tros essenciais (E) da tabela abaixo.

O intervalo de medicdo, intervalo de gravagéo
e precisao dos parametros dos equipamentos
instalados geralmente ¢ verificado por métodos
aprovados pela Autoridade de certificagdo
apropriada.

Documentagdo relativa a atribuigdo de parame-
tros, equagdes de conversdo, calibragdo perio-
dica e outras informagdes de opera-
cdo/manutengdo devem ser mantidos pelo
operador. A documentagdo deve ser suficiente
para garantir que as autoridades de investiga-
¢do de acidentes dispdem das informagdes ne-
cessarias para ler os dados em unidades de en-
genharia.

Quadro B — Guia de parametros para sistema de

registo

de dados de aeronaves (ADRS)

310

Mo.

nameanta: altitedea uma altitude

maxima certifi
cada da asro-
nave de +1 500
m

Intervalo
Nome do Categoria do  Intervale minimeo madximo de
parametro parametro de gravagdo gravagao
aim
segundos
Rumao R *=180° 1
(Magmético
ol
Altitude de picada E* +0)" 025
Atitude de E* +180° 0.25
rala- mento
Taxa de guinada E* 300" 0.25
Taxa de picada E* 300" 0.25
Taxa de rolamento | E* + 300" 025
A0 Sistema de posic- E Latitude: +80°; 2 {1 se dis-
ionaments latitudey Longitudea: ponivel)
longitude +180°
Sistema de E* Intervalo 2 {1 se dis-
posi- dis- ponivel ponivel)
clonamanto:
erro estimado
Sistema de E =300 m 2 {1 se dis-
posicio- (-1 000 ft) a a ponivel)

Precisdo minima
de gravagdo

2"

+2°

2

+1% + drift of
380" hr

+1% + drift of
3807 hr

+1% + drift of
3807 hr

Como
instalado
{0.00015

Como instalado

Como instalado
{215 m (£50 ft)
recomendado)

Resoluga
o minima
de
gravagio

0.5°

0.5"

a.5"

0.00005"

Como instalado

1.5 m (5 ft)

Obsarvagdes

*Se ndo estiver dis-
ponivel registar indices

*Sa ndo aestiver dis-
ponivel registar indices

*Se ndo estiver dis-
ponivel registar indices

*Essencial se ndo esti-
warem disponivaeis
dados de rumo

*Essencial se ndo esti-
varam disponiveis
dados de picada

*Essencial se ndo esti-
varam disponiveis
dados de rolamento

*Se disponivel
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Intervale Resoluga
Mome do pard- Categoria do  Intervalo minimo maximo Precisdo minima
— meatro pardmatro de gravagio de de gravagio &) m;:lma Slinarcag s
gravagio avacio
aim or
10 Sistema de E 24 horas 1 +0.5 segqundos 0.1 segundos | * Hora UTC
posicio- namento: prefarivel, quando
tempo disponivel
" Sistermna de E 0-1 000 kt 2 (1 s dis- Como 1kt -
pasicio- namento: ponivel) instalada  [£5
velocid- ade solo kt  recomen-
dada}
12 Sisterna de E 0-360° 2 (1 se dis- Como instalado 0.5 -
posicio- namento: ponivel) {£2" recomen-
canal dado)
13 Aceleracdo normal | E SGglo+6al”) 0.25(0125 | Como instalado 0.004 g -
s {+0.09 g
disponivel) axcluinds ero da
referéncia de da
+45 g reco-
mendado)
recomeandado)
14 Acaleragio E 1 gl*) 0.25{0.125 Como instalado 0.004 g -
Langi- tudinal L] {#0.015 g exclu-
disponivel) indo erre de refer-
éncia de 2005 g
recomandado)
15 Aceleracdo lateral | E +1 gl*) 0.25(0.125 | Como instalado 0.004 g -
s8 (£0.015 g exclu-
disponivel) indo erro de refer-
éncia de 20059
recomendado)
16 Pressdo estatica R 34 4 mb (3.44 in- 1 Como instalado 0.1 mb (0.01 -
externa {ou altilude Hg)to 310.2 mb {1 mb (0.1 In- in-Hg)or 1.5
de pressio) [31.03 in-Ha) ou o Hg) or £30 m m {5 )
intervalo de {£100 ft) to £210
sansor disponivel m {£310.0700
ft) reco-
mendado)
1310, Temperatura R S0 o +90°Coun | 2 Como 1C -
o7 o ar extarior intervalo de instalado
{ou sensor disponivel (£2°C
temperatura FeComan-
total do ark dadal
18 ‘ielocidade do R De acordo com 1 Como 1kt {0.5 Kkt -
ar indicada o de medigio instaladao recomendad
Instalado exibicdo {£3% a)
ou faxa  do recomen-
sansor disponivel dada)
19 RPM do mataor R Total, incluindo a Por mataor, Como instalado 0.2% do inter- -
condigio de por segundo valo total
sobrevelocidade
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20

21

22

23

24

25

28

2310.

o7

28

29

31

a3z

MNome do para-
metro

Pressao do dleo
do motor

Tamparatura
do Hleo do
otor

Fluxo de com-
bustivel ou
pressio

Mandmetro
da pressio

Parametros de
poténclaftracgiol
torgque do motor
regueandos para
de- terminar
poténcial traccao
propulsiva®

Velocidade do
garador de gas do
reotor (Ng)

Velocidade da
twrbina a poténcia
livre {MT)

Tampearatura de
arrefecimeanto

Tensio
principal

Tampearatura da
cabeca do cilindro

Pesicda do fl ap

Posigio das super-
ficie de comanda
primdrio de voo

Nome do pari-
metro

CQuantidade
de
combustivel

Temperatura dos
gases de ascapa
do motor

Categoria do
paramatre

Categoria do
parametro

R

Intervalo minimo
de gravagio

Total

Total

Taotal

Tatal

Tatal

0-150%

0-150%

Total

Tatal
Tatal
Total ou cada

posicio discrata

Total

Intervale minimo
de gravagio

Tatal

Tatal

Intervalo
maximo de
gravacgio
am
segundos

Par motor,
sagqundo

par

Por mator,
sagundo

por

Par maotor,
sagundo

por

Par maotor,
sagundo

por

Por mator,
sagundo

por

Por maotor, par
sagqundo

Por maotor, par
sagundo

Par maotor, por
sagundo

Par cilindra,
por segunda

2

0.25

Intervalo
maximo de
gravagao
am

Por motor, por
sagundo

Precisdo minima
de gravagio

Como
instalado (5%
do intervalo
total)

Como
instalado (5%
da intervalo
total)

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como
instalada
{+5°'C

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Precisdo minima
de gravagao

Como instalado

Como instalado

Resolugi
o minima
de

gravacio

2% do intervalo
total

2% do intervalo
total

2% do intervalo
total

0.2% do inter-
wvalo total

0.1% do
intervalo total

0.2% do
intervalo total

0.2% do inter-
wvalo total

1C

1 ol

2% do intervalo
total

0.5°

0.2% do
inter- valo
tatal

Resoluga
o minima
de
e S
1% do intervalo
tatal

2% do intervalo
tatal

Observagbes

* Paramaltros
suficientes {p. Ex
EPR / N1 ou torgue
Mp) devam sar
ragistadas conforme
apropriado para o
motor espacifico para
determi- nar a
poténcla tanto para
impulso normal coma
para invertido.

Drawve ser calculada
uma margem de
excesso de
velocidade.

Obsarvacdes
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34 Tensdo de R Total Par motor, por | Como instalado 1 Wolt -
amergéncia sagundo
35 Posicio da R Total ou cada 1 Como instalado 0.3% do -
superficie do posicio discreta intervalo total
compensador
36 Posigio do trem de R Cada Cada engre- Como instalado - *Quando disponivel,
aterragem posicio nagem, cada 2 registar as posiches up-
discreta® sagundos and-locked e down-
and- lacked
3310, Caracteristicas R Caonfarme Canform Conforme Corform -
ar inovadaras/inica requerido 8 reguerida @
5 da aeronave requerid requerd
o a
Chave:

E Parametros essenciais

R Pardmetros gravados

(¢) Descricao das aplicagdes dos registadores de
NI: 310.07.H.405 Aplicabilidade de registadores ligacdo de dados estdo contidas na tabela abai-
de ligacio de dados XO0:

(a) As mensagens aplicaveis as aplicacdes listadas
abaixo devem ser gravadas. O numero de pa-
rametros a ser gravado dependera da comple-
xidade do helicoptero. Aplicagdes sem asteris-
co (*) s@o aplicagdes obrigatorias que devem
ser gravadas independentemente da complexi-
dade do sistema.

(b) Aplicagdes asterisco (*) devem ser gravadas
somente se for pratico tendo em conta a arqui-
tectura dos sistemas:

(1). Capacidade de iniciacdo das liga¢des de dados;

(2). Comunicagoes por ligacdo de dados controlador-
piloto (CPDLC);

(3). Ligagao de dados — Servigos de informagdo de
VOO;

(4). Vigilancia dependente automatica - contrato
(ADS-C);

(5). Vigilancia dependente automatica — radiodifu-
sdo (ADS-B)*;

(6). Controlo operacional aeronautico*.
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Quadro — Descricao das aplicacdes para Regista-
dores de ligacio de dados

Item Tipo de Conteldo
No. Apllcacin Descricio da aplicagao gravado
1 Iniclagio das Inclui todas as aplicacbes usados para fazer login ou iniclar servigo de C
ligaches de dados ligacio de dados. Em FANS-1 [ A e ATHN, trata-se da notificacdo sobre
instalagbes ATS (AFN) e da aplicagdo de Gestdo de contexto (CM),
respectivamenta.
2 Comunicacdo entre Inclui gualguer aplicativo usado para a troca de pedidos, autorizaches, C
o controlador e o Iinstrugdes e relatdrios entre a ripulagdo de voo e controladores no solo. Em
piloto FANS-1 [ A e ATN, inclui a aplicagio CPDLC. Também inclul aplicacies
usados para a troca OCL e DCL, bem como de fornecimento de autorizagdo
para rolagem através de ligacgio de dados.
3 Vigildncia Inclui gualguer aplicacdo de vigilAncia no gual se estabelece contratos C
direccionada am solo para fomecimanto de dados de vigildncia. Em FANS-1/ A e ATHN,
inclui a aplicagdo de ADS-C. Quando se indica na mensagem enviada pelos
avides dados sobre pardmetros, estes devem ser registados a menos gue
os dados das mesmas fontes sao gravados no FDR.
4 Infarmacio de voo Inclui qualguer servigo utilizado para a entrega de informacdes de voo para C
aeronaves especificaz. Inclui, por exemplo, D-METAR, D-ATIS, D-NOTAM e
outroz servicos de ligagbes de dados textual.
5 Vigilancia das Inclui Sistemas de supervisdo elementar @ melhorada, bem como dados M
transmissdes da de saida do ADS-B. Quando s indica na mensagem enviada pelos avides
asronave dados sobre pardmetros, estes devem ser registados a menos que os dados
das mesmas fontes sio gravados no FOR.
3] Dados de con- Inciui qualquer aplicagdo que transmite ou recebe dados utilizados para M
trelo  operacional fins de controlo operacional.
asronautico
Chava:
C  Comfedgdo completo gravado.
M Infarmagdo gue permite a carrelagdo de quaisquer regisfos assoclados armazenados separadamente da agronave.
* Aplicagtes a serem gravadas somente se for pratico tendo em conta a amguitectura dos sistemas.
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NI: 310.07.1.110 Equipamento da saida de emer-
géncia - passageiros

(a) O equipamento das saidas de emergéncia para
avides constante no pardgrafo (a) da subseccdo
310.07.1.110 deve satisfazer os seguintes requisitos:

(1). Os meios de assisténcia para uma saida de
emergéncia ao nivel do chdo devem satisfazer os requi-
sitos conforme os quais a aeronave recebeu a certifica-
¢do de tipo;

(2). A localizacdo de cada saida de emergéncia de
passageiros deve ser:

(i) Reconhecivel a uma distancia igual a largura
da cabine;

(i1)) Indicada por um sinal visivel para os ocupantes
que se aproximam ao longo do corredor princi-
pal de passageiros;

(3). Deve haver um sinal que indique a saida de
emergéncia:

(i) Acima do corredor perto de cada saida de
emergéncia de passageiros situada sobre as
asas, ou noutra localizagdo no tecto se for mais
pratico devido a baixa altura do mesmo;

(il) Ao lado de cada saida de emergéncia de passa-
geiros ao nivel do chdo, excepto que um sinal
pode servir para duas saidas se ambas puderem
ser vistas facilmente a partir desse sinal; e

(iii) Em cada antepara ou divisoria que impega a vi-
sdo longitudinal, para a frente ou para tras, na
cabine de passageiros, para indicar as saidas de
emergéncia para 14 da mesma e ocultada pela
mesma, excepto que se tal ndo for possivel o
sinal deve ser colocado noutra localizagdo
apropriada;

(4). Cada marca de saida de emergéncia para passa-
geiros e cada sinal de localizagdo deve ser fabricado de
modo a cumprir os requisitos de marcacao interior das
saidas de emergéncia conforme os quais o avido rece-
beu a certificacdo de tipo, a menos que a Autoridade
Aeronautica cite requisitos diferentes para a conformi-
dade com este paragrafo;

(5). Nenhum sinal pode continuar a ser usado se a
sua luminescéncia (brilho) diminuir para menos de
0,310.079 cd/m2 (250 microlamberts);

(6). As fontes da iluminagdo geral da cabine podem
ser comuns aos sistemas de iluminagdo de emergéncia
e principal, se a alimentagdo de energia para o sistema
de iluminagdo de emergéncia for independente da fonte
de energia para o sistema de iluminagdo principal;

(7). O sistema de iluminagdo de emergéncia deve
proporcionar iluminagao geral suficiente para a cabine
de passageiros para que a ilumina¢do média, quando
medida em intervalos de 1 m (40 polegadas) a altura
dos apoios de bragos dos assentos, na linha central do
corredor principal de passageiros, seja pelo menos de
0.54 Lux (0,05 ft-cd);

(8). Cada luz de emergéncia deve:

(i) Ser operavel manualmente tanto a partir dos
postos da tripulacdo de voo como a partir de
um ponto no compartimento de passageiros
que esteja facilmente acessivel a um assento
normal de um membro da tripulagdo de cabine;

(ii)) Possuir um meio de evitar uma operagdo inad-
vertida dos comandos manuais;

(iii) Quando armada ou ligada a partir de qualquer
uma das posigdes, manter-se ou tornar-se ilu-
minada no caso de interrupgdo da energia eléc-
trica normal do avido;

(iv) Proporcionar o nivel requerido de iluminagao,
pelo menos durante 10 (dez) minutos em con-
dicdes ambientais criticas apds uma aterragem
de emergéncia;

(v) Dispor de um dispositivo de comando na cabi-
ne de piloto que tenha a posi¢do "ligado", "des-
ligado", ¢ "armado";

(9). A localizagao do manipulo de operagdo de cada
saida de emergéncia de passageiros ¢ das instrugdes
para abertura da saida deve ser indicada de acordo com
0s requisitos sob os quais o avido recebeu a certifica-
¢do do tipo, a menos que a Autoridade Aeronautica cite
requisitos diferentes para a conformidade com este
paragrafo;

(10). Nenhum manipulo de operagdo ou cobertura de
manipulo de operag@o pode continuar a ser usado se a
sua luminescéncia (brilho) diminuir para menos de
0,32 c¢d/ m2 (100 microlamberts);
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(11). O acesso as saidas de emergéncia deve ser pro-
porcionado da seguinte forma para cada avido de trans-
porte de passageiros:

(i) Cada passagem entre as areas individuais de
passageiros, ou que conduza a uma saida de
emergéncia do Tipo I ou Tipo II, deve ser de-
sobstruida e ter uma largura de pelo menos 0,5
m (20 polegadas);

(i) Deve haver espaco suficiente ao lado de cada
saida de emergéncia do Tipo I ou Tipo II para
permitir a um membro da tripulagdo dar assis-
téncia na evacuagdo de passageiros sem reduzir
a largura desobstruida da passagem para um
valor menor do que ¢ requerido no paragrafo
(11) (i) desta subseccao;

(iii) Deve haver acesso a partir do corredor princi-
pal a cada saida do Tipo III e Tipo IV. O aces-
so a partir do corredor a estas saidas ndo deve
ser obstruido pelos assentos, beliches, ou ou-
tras saliéncias de uma forma que possa reduzir
a eficacia da saida. Além disso, o acesso deve
satisfazer os requisitos de acesso as saidas de
emergéncia sob os quais o avido recebeu a cer-
tificacdo do tipo, a menos que a Autoridade
Aeronautica cite requisitos diferentes para a
conformidade com este paragrafo;

(iv) Se for necessario atravessar uma passagem en-
tre os compartimentos de passageiros para che-
gar a qualquer saida de emergéncia requerida a
partir de qualquer assento na cabine de passa-
geiros, a passagem ndo deve estar obstruida, no
entanto, podem ser utilizadas cortinas se permi-
tirem a entrada livre pela passagem;

(v) Nenhuma porta pode ser instalada em qualquer
separacdo entre compartimentos de passagei-
10S;

(vi) Se for necessario passar por uma entrada que
separe a cabine de passageiros de outras areas
para se alcancar uma saida de emergéncia re-
querida a partir de qualquer assento de passa-
geiros, a porta deve ter um meio de segura-la
bloqueada na posigdo de aberta, ¢ a porta deve
ser bloqueada na posi¢do de aberta durante ca-
da descolagem e aterragem;

(vii) O meio de bloqueio deve ser capaz de suportar
as cargas que lhe sejam impostas quando a por-
ta estiver sujeita as forc¢as de inércia maximas,

relativas a estrutura circundante, prescritas nas
normas de aeronavegabilidade para a certifica-
cdo de tipo na categoria de transporte conforme
citadas pela Autoridade Aeronautica;

(12). Cada saida de emergéncia para passageiros € o
meio de abertura dessa saida a partir do exterior devem
ser marcados no exterior do avido com uma faixa colo-
rida de 5 cm (2 polegadas) delineando a saida no lado
da fuselagem;

(13). Cada marca de saida de emergéncia para pas-
sageiros, incluindo a faixa, deve ser facilmente distin-
guida da area circundante da fuselagem pelo contraste
da cor e deve obedecer ao seguinte:

(i) Se areflectancia da cor mais escura for de 15%
ou menos, a reflectancia da cor mais clara deve
ser de pelo menos 45 %;

(i) Se a reflectancia da cor mais escura for superi-
or a 15%, deve ser providenciada pelo menos
uma diferenga de 30% entre a sua reflectancia
e a reflectancia das cores mais leves;

(iii) As saidas que ndo estejam no lado da fusela-
gem devem possuir um meio de abertura exter-
no com instrugdes pertinentes marcadas cons-
picuamente a vermelho ou, se o vermelho for
imperceptivel contra a cor do fundo, em amare-
lo brilhante cromado e, quando o meio de aber-
tura para tal saida estiver localizado em apenas
um lado da fuselagem, uma marcagdo conspi-
cua para esse efeito deve ser proporcionada no
outro lado;

(14). Cada avido de transporte de passageiros deve
estar equipado com iluminagdo exterior que cumpra
com 0s requisitos sob os quais esse avido recebeu a
certificacdo de tipo, a menos que a Autoridade Aero-
nautica cite requisitos diferentes para a conformidade
com este paragrafo;

(15). Cada avido de transporte de passageiros deve
estar equipado com um caminho de fuga antiderrapante
que satisfaca os requisitos sob os quais esse avido re-
cebeu a certificacdo de tipo, a menos que a Autoridade
Aeronautica cite requisitos diferentes para a conformi-
dade com este paragrafo;

(16). Cada porta ou saida ao nivel do chdo no lado
da fuselagem (para além das que conduzem a um com-
partimento de carga ou bagagem que ndo seja acessivel
a partir da cabine de passageiros), que seja de 1,12 m
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(44 polegadas) ou mais de altura e 0,5 m (20 polega-
das) ou mais de largura, mas com nao mais de
1,1310.07 m (46 polegadas) ou mais de largura, cada
saida ventral de passageiros ¢ cada saida de cone de
cauda devem satisfazer os requisitos desta sec¢do para
saidas de emergéncia ao nivel do chao;

(17). Excepcionalmente a Autoridade Aerondutica
pode ndo exigir o disposto no pardgrafo anterior se
considerar que as circunstancias tornam impraticavel a
total conformidade e que um nivel aceitavel de segu-
ranca foi alcancado;

(18). As saidas de emergéncia aprovadas nos com-
partimentos de passageiros que excedem o numero
minimo requerido de saidas de emergéncia devem
cumprir com todas as disposi¢des aplicaveis desta NI e
devem ser facilmente acessivelis;

(19). Cada saida ventral e cada saida de cone de
cauda, em cada avido de grande porte de transporte de
passageiros, deve ser:

(i) Concebida e construida de modo a que ndo
possa ser aberta durante o voo; e

(i1) Marcada com uma placa legivel a uma distan-
cia de 0,310.076 m (30 polegadas) e instalado
num local conspicuo préoximo do meio de aber-
tura da saida, indicando que a saida foi conce-
bida e construida de modo a que ndo possa ser
aberta durante o voo.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido de
transporte de passageiros a ndo ser que esteja
equipado com provisdes para o alojamento de
lanternas acessiveis a partir de cada assento de
um membro da tripulagdo de cabine.

NI: 310.07.1.155 Estojos de primeiros socorros e
estojo de precaucio universal

(a) Os estojos de primeiros socorros requeridos
devem incluir o seguinte:

(1). Lista de conteudos;
(2). Toalhetes anti-sépticos (pacote de 10);

(3). Curativo - fitas adesivas;
(4). Curativo - gaze 310.07,5 centimetros x 4,5 m;

(5). Curativo - triangulares e pinos de seguranga;

(6). Curativo 10 centimetros x 10 cm para queima-
duras;

(7). Curativo com almofada estéril 310.07,5 centi-
metros x 12 cm;

(8). Atadura de gaze estéril 10,4 centimetros x 10
0,4 centimetros;

(9). A fita de 2,5 centimetros (rolo);

(10). Tiras adesivas para feridas fechamento Steri-
strip (ou equivalente);

(11). Produto ou toalhetes para limpar as maos;
(12). Pad com escudo, ou fita, olho;

(13). Tesoura 10 centimetros (se for permitido pelos
regulamentos nacionais);

(14). Fita adesiva cirurgica: 1,2 centimetros x de 4,6
m;

(15). Pingas médicas;
(16). Luvas descartaveis (varios pares);
(17). Termémetros (mercurio);

(18). Mascara de respiragdo boca-a-boca com valvu-
la unidireccional;

(19)Manual de primeiros socorros, edi¢do actualiza-
da;

(20). Formulario de registo de incidentes.

(b) Os seguintes medicamentos podem ser inclui-
dos no estojo de primeiros socorros:

(1). Analgésico entre suave e moderado;
(2). Antiemético;

(3). Descongestionante nasal;
(4). Antiacido;

(5). Anti-histaminico.
NI: 310.07.1.160 Estojo médico de emergéncia

(a) [COA] O estojo médico requerido deve incluir
0 seguinte equipamento:
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(1). Um par de luvas cirturgicas esterilizadas;
(2). Lista de conteudo;

(3). Estetoscopio;

(4). Esfigmomanometro;

(5). Seringas e agulhas descartaveis;

(6). Tesouras esterilizadas;

(7). Pinga hemostatica;

(8). Ligaduras hemostaticas ou torniquete;

(9). Equipamento estéril para a sutura de feridas;
(10). Bisturi e laminas descartaveis.

(b) [AOC] O estojo médico requerido deve incluir
os seguintes medicamentos:

(1). Vasodilatadores coronarios;

(2). Analgésicos;

(3). Diuréticos;

(4). Anti-alérgicos;

(5). Esteroides;

(6). Sedativos;

(7). Ergometrina;

(8). Sempre que compativel com os regulamentos da
Autoridade Aerondutica na matéria, um estupefaciente
na forma injectavel,

(9). Broncodilatador injectavel.

Nota: A Conferéncia das Nacées Unidas para a
Adop¢iao de uma Convenc¢ido Unica sobre Estupefa-
cientes, de Marco de 1961, adoptou tal Convengdo,
contendo o artigo 32° da mesma disposi¢oes especiais

relativas ao transporte de drogas em estojos médicos
de aeronaves envolvidas em voos internacionais.

NI: 310.07.1.165 Dispositivos de armazenamento
e aprovisionamento de oxigénio

(a) Os requisitos de aprovisionamento suplementar
de oxigénio para avides ndo pressurizados sao
0s seguintes:

(1). [TAA] Um operador ndo deve operar um aviao
em altitudes de pressdo acima dos 10.000 ft a menos
que equipamento de oxigénio suplementar, capaz de
armazenar e fornecer as quantidades de oxigénio re-
queridas, seja fornecido;

(2). A quantidade de oxigénio suplementar para sub-
sisténcia requerida numa operagdo em particular deve
ser determinada com base nas altitudes de voo e dura-
¢do de voo, e ser compativel com os procedimentos de
operagao, estabelecidos para cada operagdo no Manual
de Operagdes, e com as rotas a serem seguidas, e com
os procedimentos de emergéncia especificados no Ma-
nual de Operagdes;

(3). Um avido destinado a ser operado acima de
10.000 ft de altitude de pressdo deve ser munido de
equipamento capaz de armazenar ¢ fornecer as quanti-
dades de oxigénio requeridas;

(4). Requisitos do aprovisionamento de oxigénio:

(i) Cada membro da tripulagdo de voo em servigo
na cabine de piloto deve receber oxigénio su-
plementar de acordo com o Quadro 1;

(i) Se todos os ocupantes dos assentos na cabine
de piloto forem alimentados a partir da fonte de
aprovisionamento de oxigénio da tripulagdo de
voo, entdo devem ser considerados como
membros da tripulagdo de voo em servigo na
cabine de piloto, para efeitos de aprovisiona-
mento de oxigénio;

(i) Os membros da tripulacdo de cabine e os pas-
sageiros devem receber oxigénio de acordo
com o Quadro 1;

(iv) Os membros da tripulagcdo de cabine transpor-
tados para além do nimero minimo de mem-
bros da tripulagdo de cabine requeridos, ¢ os
membros da tripulagdo adicionais, devem ser
considerados como passageiros, para efeitos de
aprovisionamento de oxigénio.
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Quadro 1 - Oxigénio Suplementar para Aerona-
ves Nao Pressurizadas

APROVISIONAMENTO PARA:

DURACAO E ALTITUDE DE PRESSAD

1.  Todos os ocupantes dos assentos na cabine de pllatoe em
servigo na cabine de pilote

Todo o tempo de voo a altiiudes de pressdo acima dos 10.000 ft

2. Todos os membros da tripulacio de cabine requeridos

Todo o tempo de voo a altitudes de pressio acima dos 13.000ft, e
durante qualquer perlodo excedendo os 30 minutos a altitudes de
pressao acima dos 10.000 ft mas nfo excedendo os 13.000 ft

3. 100% dos passageiros (ver nota)

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 13.000 ft

4. 10% dos passageiros

Todo o tempo de voo apds 30 minutos a altitudes de pressio superi-
ares a 10.000 ft mas ndo excedendo os 13.000 ft

’

Nota: Para os efeitos deste quadro, "passageiros’
significa os passageiros efectivamente transportados
incluindo criancas.

(b) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio
suplementar para aeronaves pressurizadas sao
0s seguintes:

(1). bUm operador ndo deve operar um avido pressu-
rizado em altitudes de pressdo acima dos 10.000 ft a
menos que equipamento de oxigénio suplementar, ca-
paz de armazenar ¢ fornecer as quantidades de oxigé-
nio requeridas, seja fornecido;

(2). A quantidade de oxigénio suplementar requerida
deve ser determinada com base na altitude de pressdo
na cabine, na duracdo do voo e no pressuposto de que
uma falha de pressurizacdo na cabine possa ocorrer na
altitude ou no ponto do voo que seja o mais critico do
ponto de vista da necessidade de oxigénio, e que, apos
a falha, o avido desca de acordo com os procedimentos
de emergéncia especificados no Manual de Voo do
avido para uma altitude segura para a rota a ser seguida
que permita a continuagdo segura do voo e a aterra-
gem;

(3). [COA] No caso de uma falha de pressurizacao
na cabine, a altitude de pressdo na cabine deve ser con-
siderada a mesma que a altitude do avido, a ndo ser que
se demonstre a Autoridade Aeronautica que nenhuma
falha provavel do sistema da cabine ou do

sistema de pressurizagao resulte numa altitude de pres-
sd0 na cabine igual a altitude do avido. Nestas circuns-
tancias, esta altitude de pressdo na cabine mais baixa
pode ser usada como base para a determinacdo do
aprovisionamento de oxigénio;

(4). Requisitos de equipamento de oxigénio e forne-
cimento:

(i) Membros da tripulacdo de voo:
(A) Cada membro da tripulagdo de voo em servigo
na cabine de piloto deve receber oxigénio su-
plementar de acordo com o Quadro 2. Se todos
os ocupantes dos assentos na cabine de piloto
forem alimentados a partir da fonte de aprovi-
sionamento de oxigénio da tripulagdo de voo,
entdo devem ser considerados como membros
da tripulagdo de voo em servigo na cabine de
piloto, para efeitos de aprovisionamento de
oxigénio;

(B) Os ocupantes dos assentos na cabine de piloto,
que ndo recebam oxigénio a partir da fonte da
tripulacdo de voo, devem ser considerados co-
mo passageiros, para efeitos de aprovisiona-
mento de oxigénio;

As mascaras de oxigénio devem estar localiza-
das de modo a estarem ao alcance imediato dos
membros da tripulagdo de voo enquanto estes
estiverem no posto de servigo atribuido;

©

(D)

As mascaras de oxigénio para utilizagdo pelos
membros da tripulacdo de voo em avides pres-
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(i)

(A)

(B)

©

(D)

surizados a operarem em altitudes de pressao
acima dos 25.000 ft devem ser de um tipo de
rapida colocagdo;

Membros da tripulagdo da cabine, membros da
tripulacdo adicionais, e passageiros:

Os membros da tripulagdo de cabine e os pas-
sageiros devem ser alimentados com oxigénio
suplementar de acordo com o Quadro 2. Os
membros da tripulagdo de cabine transportados
para além do nimero minimo de membros de
tripulagcdo de cabine requeridos e os membros
da tripulagdo adicionais, devem ser considera-
dos como passageiros, para efeitos de aprovisi-
onamento de oxigénio;

Um avido destinado a ser operado em altitudes
de pressdo acima de 25.000 ft deve estar muni-
do de suficientes mascaras e bocas de saida so-
bresselentes e/ou suficientes unidades portateis
de oxigénio com mascaras para uso de cada
membro da tripulagdo de cabine requerido. As
bocas de saida sobresselentes e/ou unidades
portateis de oxigénio devem estar distribuidas
uniformemente por toda a cabine de modo a
assegurar a disponibilidade imediata de oxigé-
nio a cada membro da tripulacido de cabine re-
querido, independentemente da sua localizagao
no momento da falha de pressurizagdo na cabi-
ne;

Um avido destinado a ser operado em altitudes
de pressdo acima de 25.000 ft deve estar muni-
do unidades de fornecimento de oxigénio liga-
dos a terminais de fornecimento de oxigénio
automaticamente disponibilizado a cada ocu-
pante, onde quer que esteja sentado. O numero
total de unidades de fornecimento e bocas de
saida deve exceder o numero de assentos em
pelo menos 10%. As unidades extra devem ser
distribuidas uniformemente por toda a cabine;

Um avido destinado a ser operado em altitudes
de pressdo acima de 25 000 ft ou que, se ope-
rado a 25.000 ft ou menos, ndo possa descer
com seguranga no espaco de quatro minutos
para os 13.000 pés, e para o qual o primeiro
certificado de aeronavegabilidade individual
foi emitido pela primeira vez em ou depois de
9 de Novembro de 1998 deve ser munido de
equipamento de oxigénio automaticamente
disponibilizado a cada ocupante, onde quer que
esteja sentado. O nimero total de unidades de

(E)

fornecimento e bocas de saida deve exceder o
nimero de assentos em pelo menos 10%. As
unidades extra devem ser distribuidas unifor-
memente por toda a cabine;

Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio,
conforme especificados no Quadro 2, para avi-
Oes ndo certificados para o voo em altitudes
acima dos 25.000 ft, podem ser reduzidos para
a totalidade do tempo de voo entre os 10.000 ft
e os 13.000 ft de altitude de pressdao na cabine
para todos os membros da tripulagdo de cabine
requeridos e para pelo menos 10% dos passa-
geiros se, em todos os pontos ao longo da rota
a ser seguida, o avido for capaz de descer em
seguranca no espago de 4 minutos para uma al-
titude de pressdo na cabine de 13.000 ft.
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Quadro 2 — Requisitos de Oxigénio Suplementar
— Avides Pressurizados Durante e a Seguir a uma
Descida de Emergéncia (Nota 1)

APROVISIONAMENTO PARA:

DURAGAD E ALTITUDE DE PRESSAD NA CABINE

1. Todos os ocupantes dos assentos na cabine de piloto em
servigo na cabine de piloto

Todo o tempo de voo em que a altitude de pressio excede os
13.000 & todo o tempo de voo em gue a altitude de pressao
na cabine excede os 10.000 ft mas ndo excede os 13.000 ft
apads os primeiros 30 minutos nessas altitudes, mas em caso
algum durante menos que:

30 minutos para avioes cerlificados para o voo em altitudes que
nao excedam os 25.000 ft (Nota 2) 2 horas para avides
certificados para o voo em altitudes acima dos 25.000 ft (Mota

3).

2. Todos os membros da tripulacao de cabine requeridos

Todo o tempo de voo em que a altitude de pressao excede
0s 13.000 ft mas ndo durante menos que 30 minutos (Nota
2], e todo o tempo de voo em que a altitude de pressao na
cabine & supenor a 10.000 ft mas nao excede os 13.000 ft
apos os primeiros 30 minutos nessas altitudes.

3. 100% dos passageiros (Nota 5)

10 minutos ou todo o tempo de voo em gue a altitude de
pressao na cabine excede os 13.000 ft o que for maior. (Nota
4)

4. 10% dos passageiros (Nota 5)

Todo o tempo de voo em gue a altitude de pressao na
cabine excede os 10.000 ft mas ndo excede os 13.000 ft
apds os pimeiros 30 minutos nessas altitudes.

Nota 1: O aprovisionamento providenciado deve ter
em conta a altitude de pressdo na cabine e o perfil de
descida para as rotas em causa.

Nota 2: O aprovisionamento minimo requerido ¢ a
quantidade de oxigénio necessdria para uma razdo de
descida constante da altitude mdxima operacional
certificada do avido para os 10.000 ft em 10 minutos e
seguidos de 20 minutos a 10.000 ft.

Nota 3: O aprovisionamento minimo requerido é a
quantidade de oxigénio necessdria para uma razdo de
descida constante da altitude mdaxima operacional
certificada do avido para os 10.000 ft em 10 minutos e
seguidos de 110 minutos a 10.000 ft. O oxigénio reque-
rido para cumprir com as disposi¢oes do desta Parte
relativas a equipamento protector de respira¢do da
tripulagdo pode ser incluido na determinagdo do apro-
visiona- mento necessario.

Nota 4: O aprovisionamento minimo requerido é a
quantidade de oxigénio necessaria para uma razdo de
descida constante da altitude mdxima operacional
certificada do avido para os 13.000 ft.

Nota 5: Para efeitos deste Quadro, "passageiros”
significa os passageiros efectivamente transportados
incluindo criancas.

(¢) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio
suplementar para helicopteros ndo pressuriza-
dos sdo os seguintes:

(1). Um operador ndo deve operar um helicoptero
ndo pressurizado em altitudes de pressdo acima dos
10.000 ft a menos que equipamento de oxigénio su-
plementar, capaz de armazenar e fornecer as quantida-
des de oxigénio requeridas, seja fornecido;

(2). A quantidade de oxigénio suplementar para sub-
sisténcia requerida numa operagdo em particular deve
ser determinada com base nas altitudes de voo e dura-
¢do de voo, e ser compativel com os procedimentos de
operagao, estabelecidos para cada operagdo no Manual
de Operacdes, € com as rotas a serem seguidas, € com
os procedimentos de emergéncia especificados no Ma-
nual de Operagdes;
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(3). Um helicoptero destinado a ser operado acima
de 10.000 ft de altitude de pressdo deve ser munido de
equipamento capaz de armazenar ¢ fornecer as quanti-
dades de oxigénio requeridas;

(4). Requisitos do aprovisionamento de oxigénio:

(i) Membros da tripulagdo de voo - Cada membro
da tripulagdo de voo em servigo na cabine de
piloto deve receber oxigénio suplementar de
acordo com o Quadro 3, sendo que se todos os
ocupantes dos assentos na cabine de piloto fo-
rem alimentados a partir da fonte de aprovisio-
namento de oxigénio da tripulagdo de voo de-
vem ser considerados como membros da
tripulagdo de voo em servico na cabine de pilo-
to, para efeitos de aprovisionamento de oxigé-
nio;

(i1) Membros da tripulagdo de cabine, membros da
tripulagdo adicionais e passageiros - Os mem-
bros da tripulacdo de cabine e os passageiros
devem receber oxigénio de acordo com o Qua-
dro 3, sendo que os membros da tripulagdo de
cabine transportados para além do niimero mi-
nimo de membros da tripulacdo de cabine re-
queridos, € os membros da tripulagdo adicio-
nais, devem ser considerados como
passageiros, para efeitos de aprovisionamento
de oxigénio.

Quadro 3- Oxigénio Suplementar para Helicépte-
ros Nao Pressurizados

(8 (b}
APROVISIONAMENTOPARA: DURAGAO E ALTITUDE DE PRESSAO

1. Todos 03 ocupantes dos assentos da cabine da pllato em Tedo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 10,000 ft
sarvico na cabine de ploto

2. Todos o5 membros da tripulago de cabine requendos

Tado o lempo de voo a allludes de pressdo acima dos
13,000 ft & por qualquar perlodo excedendo os 30 minutos a
alltudes de pressdo aca dos 10,000 ft mas ndo excedenda
Tedo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 13,000 ft

Tado o tempo de voo a alitudes de pressdo superiores a
10,000 ft mas ndo excedendo o5 13,000

3 100% dos passagairos (ver nota)
4. 10% dos passageiros (ver nola)

’

Nota: Para os efeitos deste quadro, "passageiros’
significa os passageiros efectivamente transportados
incluindo criancas.

NI: 310.07.J.165 Equipamento de deteccao de ra-
diacio cosmica

O comprimento com os requisitos de amostragem
requeridos pelo pardgrafo (2) (a) da subseccdo
310.07.J.165 pode ser alcangado da seguinte forma:

(1). A amostragem deve ser efectuada em conjunto
com a Agéncia radioldgica ou uma organizacgdo similar
aceitavel para a Autoridade Aeronautica;

(2). 16 (dezasseis) sectores de rota, que incluem vo-
os acima dos 15.000 m (49 000 ft), devem ser recolhi-
dos amostras em cada trimestre (trés meses). Onde
menos de 16 (dezasseis) sectores de rota, que incluem
voo acima de 15.000 m (49 000 pés) sdo atingidos a
cada trimestre, entdo devem ser recolhidas amostras de
todos os sectores acima de 15.000m (49 000 ft);

(3). Os registos de radiagdo cosmica podem incluir
tanto os componentes de neutrdo como os componentes
nao-neutrao do campo de radiacao;

(4). Os resultados da amostragem, incluindo um re-
sumo cumulativo por trimestre, devem ser comunica-
dos a Autoridade Aeronautica no ambito de acordos
aceitaveis para a Autoridade Aeronautica.
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